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L’Avvisatore Marittimo

RASSEGNA STAMPA

17/05/2017

Assoporti: «Con la riforma
stiamo cambiando passo»

MONACO. Assoporti, I'as-
sociazienc che riunisce le
Autorita Portuali italiane,
ha presentato all’'Europa «il
nuovo corsa della portualiti
italiana». Un corso che in-
tendeintercettare «come si-
sleman i creseenti flussi di
traffico merci e passegger]
che interessano il Mediler-
raneo,

«S{ tratta di quote di merca-
to in crescita per effetto del
raddoppiodeiCanalidiSuez
e di Panama - hadetto il nco
presidente, Zeno D'Agosti-
ng, in un incontro organiz-
2ato alle Transport Logistic
Munich 2017 -, L'Italia, an-
che perlasua posizionc geo-
grafica, vuole e deve essere
dellapartita. Tinostrovalore
aggiunto di chiama Medi-
terrancon.

A cominciare da quello di
Trieste, unico porto «ferro-
viario» ad avere collega-
mentiquotidiani peri’Euro-
pa, «i porti italiani chiedeno
in modo unitario alla politi-
cachesiano messi in campo
tutti glt sforzi necessari per
adeguare lc infrostrutturc
alle esigenze dei flussi glo-
bali» ha detto L’Agostina. L
vari corridoi europei rap-
presentano un'opportunita
enorme in termini di occu-

Il porto della Spezia

pazione ¢ lavoro. «L’Italia
deve farne parte, nella con-
sapevolezzachele merciche
arrivano in un porte hanne
bisugno di essere spedile via
terra nel minor lempo pos-
sibilex.

Se I'Ttalia riuscird in questo,
siaprono opportunith signi-
ficativeper tuttalafilierain-
dustrinle legata alla logisti-
ca. E st questo tuttii sogget
ti interessati, dal Governo,
al ministero alle Autostrade
del Mare, devono riuscirc a
fare squadra. Lo hanno sot-
tolineato anche il presiden-

te dell’Autorita di Sistema
Portuale del Mar Ligure Qc-
cidentale, Paolo Emilic Si-
gnorini, quello del Mar To-
nin, Sergia Prete, e il presi-
dente di Interporto di Bolo-
gna, Marco Spinedi. «Dopo
anni di immobilismo - han-
nosoltolineatv - conlarifor-
ma dei porti avviata dal Go-
verno qualcosastacambian-
do»,

La sfida attuale per { porti
italiani & duplice: da un lato
bisogna adeguarsi alla rifor-
ma; dall’altro bisogna saper
interpretare come sistema
la parcla “globale”. «ln un
mondo che va sempre pid
veloce - ha sottolineato
Alessandro Panaro, respan-
sahile dell'area Maritime di
Srm (Centra Studi eollegatn
al Gruppo Intesa Sanpanio)
- I'Italia ha k2 grande vppor-
Luniti che deriva dad Lrovar-
siinmezzo al Meditecraneo.
Siamo il primo Paese perva-
lore della merce in import-
export via mare con 1'Area
Mena, con 51,2 miliardi di
cure nel 2016. Un dato su
tutti: nei primi 9 mesi del
2016 l'import-export del-
I'itnlia ¢ stato apria 578 mi-
liardi. Il 37% dell'inter-
scambio commerciale ita-
liano viaggia via mare.
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The MediTelegraph

D"Agostino: «L'Italia ha ritrova-
'O Il SUO Peso nel rapporti con
a Cina»

Roma - L’lfalia & tornata a essere uno snodo vitale della Nuova Via
della Seta cinese, attraverso i porti di Genova e Trieste, e il presi-
dente di Assoporti, Zeno D' Agostino, sottolinea che «il Paese ha
superato il momento in cui sembrava che dal punto di vista cinese
I'ltalia non contasse piu».

Roma - L'ltalia € tornata a essere uno snodo vitale della Nuova Via della Seta
cinese, attraverso i porti di Genova e Trieste, e il presidente di Assoporti, Zeno

D'Agosting, sottolinea che «il Paese ha superato il momento in cui sembrava

che dal punto di vista cinese I'ltalia non contasse piur.

«In quella che era I'ultima versione della Belt&Road Initiative sembrava che
I'ltalio venisse bypassatar, ricorda D’ Agostino, che & anche presidente

dell’ Autorita di sistema portuale del mare Adriatico Crientale, commentando
le dichiarazioni del presidente del Consiglio, Paolo Gentiloni, e I'impegno del-
la Cinq, riferito dal Presidente Xi Jingpin, di investire sui porti italiani, in partico-
lare su Genova e Trieste, «Se in origine si parlava di Venezia come possibile
snodo della Nuova Via della Seta - aggiunge D'Agostino - nelle versioni pid
recenti il braccio maritfimo della Via cinese attraversava Suez e Gibilterra e
arrivava in Europa da Nord, bypassando la nosira penisola. Una visione che,
owviamente, preoccupava l'lialian.

L'annuncio di oggi del presidente cinese Xi Jinping cambia radicalmente
questo paradigma. «Torniamo a una prospettiva in cui l'ingresso marittimo
della Via della Seta in Europa arriva da Sud. Da presidente di Assoporti questo
mi rende felice». Bisognerd vedere come l'infento cinese si fradurrd in pratica.
«Se pensiamo che i cinesi sono gida presenti in capitale di investimento nel
nuovo terminal container di Vado Ligure prosegue D'Agosifino - mi viene da
pensare che ora vada costruita la forma con cui investiranno a Trieste», Que-
sto risultato € «il frutto del lavoro fatto nell’ultimo anno - ricorda D'Agostino -
Siamo stati in Cina con la missione tecnica che ha preceduto la visita a Pe-
chino del presidente Sergio Mattarella.

. .
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-segue

Assieme al governo abbiamo definito le prioritd che riguardano il porto di Trie-
ste, cosi come ha fatto anche Genovar, Nella scelta dello scalo del Friuli Ve-
nezia Giulia da parte della Cina pesano diversi fattori.

«l loro operatori stanno scoprendo le potenzidlitad del nostro porto. Conta mol-
to il ruolo dei corridoi ferroviari che abbiamo creato in questi due anni,
d'intesa con Governo e Regione. Le linee di freni per I'Europa orientale e
cenfirale fanno di Trieste un oftfimo luogo in cui investire». Il presidente del por-
o dell'Alto Adiriatico riflette poi sui possibili fattori di competizione e coopera-
zione con il porto del Pireo. Lo scalo greco € infattiin mano cinese e Pechino
lo considera un altro snodo vitale per la Belt&Road Initiative. «Una cosa che
abbiamo detto ai cinesi quando siamo andati in missione da loro & proprio
qguesia: il Pireo non pud essere la testa di ponte della Cina in Europa. Nel mo-
mento in cui si affracca a quel porto si &€ soltanto ai margini del nostro spazio
contineniale».

Un dato che difficiimente si pud modificare con nuove infrastrutture: «Un col-
legamento ferroviario con |'Europa centrale non & semplice come i cinesi
sembravano ipotizzare all’inizio». Per cui la proposta italiana si basa su diffe-
renziazione e complementarieta: «E giusto che il Pireo sia una base per una
serie di traffici. Ma per sfruttarlo appieno e per entrare in Europa serve
un’alira testa di ponte cui anche il Pireo possa collegarsi via nave. Eio la ve-
do a Trieste per I'Eurcpa centro-orientale, come a Genova per I'Europa occi-
deniale.

by M
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The MediTelegraph

Gentiloni: «Ufficiale I'intferesse
cinese per i porti di Genova e
Trieste»

Pechino - La Cina ha manifestato «esplicitamenten» I'inferesse a in-
vestire sui porti di Trieste e Genova e |'ltalia non € in competizione
con i Pireo.

Pechino - La Cina ha manifestaio «esplicitamente» l'interesse a investire sui
porti di Trieste e Genova e I'ltalia non & in competizione con il Pireo. Lo ha di-
chiarato il presidente del Consiglio, Paolo Gentiloni, durante una conferenza
stampa all’istituto ltaliano di Cultura di Pechino, al termine della visita in Cina.
«Non abbiamo alcuna intenzione (non solo per amicizia verso la Grecia, ma
anche per chiarezza nei confronti della Cina) a metiere in competizione o in
alternativa i porti della Alio Adriatico con il Pireon,

Il 0% delle merci della Via della Seta viaggera sul mare, ha poi ricordato il
premier, parlando delle dimensioni dell’iniziativa di sviluppo infrastrutturale ci-
nese. «In pardllelo e a conclusione della Via della Setq, la leadership cinese
ha dichiarato esplicitamente I'intenzione di volere investire su Trieste e Geno-
va. Questo avverrd, ¢’'e una data X", ¢’ un impegno», ha aggiunto. «In un
Paese come questo, quando il presidente prende un impegno, in un Paese
come la Cina come in tutti i Paesi, in Cina come in talia, viene mantenuton.

M M
L .|
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Gazzetta del Sud

Italia e Cina coopereranno

L' agenzia Nuova Cina, «voce» della
leadership di Pechino, traccia i legami di
business (e non so0lo) possibili tra Italla e Cina:
il presidente Xi Jinping, sugli investimenti
reciproci, vede le costruzioni di parchi
industriali, I' e-commaerce & I' innovazione. |
campi di «ulteriore cooperazione» segnalati al
premier Gentiloni a margine della due giomni
del «Belt and Road Forum» testimoniano una
diversa attenzione cinese verso Roma. |
contenuti del dispaccio, insolitamente ricchi di
dettagli e dai toni moite cordiali, si spingono
fino a chiarire che Pechino accoglie con favore
la presenza dell' ltalia nella realizzazione della
nuova Via della Seta e sastiene la
cocoperazione «nella gestione dei porti,
trasporto marittimo e nella cantieristica
navale». Insomma, |' attenzione per la doppia
dorsale adriatica e tirrenica menzionata in
conferenza stampa da Gentiloni. Al «China-
ltaly SME Investment and Trade Forum»
hanno partecipalo oltre 200 imprese italiane e
cinesi.
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Avvenire

Per molti porti italiani
il futuro parla cinese

Gli investimenti promessi da Pechino

possono fare

1 due scali saranno coinvalti
nella nuova Via della Seta,
sfidando giganti come
Rolterdam e Amburgo
Un volano per le autorita di
sistema dopo un piatto 2016

Paovo PiTraLucA
MiLane

a possibilita di nuova crescita dei

portiitaliani passadalla Cina? Stan-

de a quanto affermato dal presi-
dente del Consiglio, Paola Gentiloni, lai-
sposta2"si". Il premier., al termine delsuo
viaggio a Peching ha definilo simpoan-
te il fatto che il presidente cinese ahhia
confermato la loro intenzione di inserire
i poni italiani tra i porti sui quali investi-
re, come terminali della Via della Setap,
«In particolarc - ha proseguito - stiamo
parlando del polenziamento dei porti di
Trieste e Genova, non in altermativa al Pi-
ren. Snnomestier diversi che possonoes-
sere sviluppati in modo diverso e paralle-
lo. E senza dimenticase il ruolo wtlo spe-
ciale e simbolico di Venezias,
Nelle considerazioni di Gentiloni ci sono
diverse parole chiave: Via della Seta, Pi-
reo, Triesie, Veneziae Genova Viadella Se
ta & quel percorso che in poco mene di
due anni  passato da una sorta di strada
(lerrata) visionaria a pezzi di binario per-
carsi gia dai primi treni sull'asse che dal-
la Cina portaai terminal del nord Europa.
Con1 un tempo (14 giorni) il che dimez-

17/05/2017

zato rispetio a quello via nave. Certo, per
oraquei convoglivannoancoraaNord, in
porti come Rolterdam ¢ Amburgo che
continuano nella loro ascesa. Ma doma-
ni le cose potrebbero cambiare e I'ltalia
non pud essere lagliata fuori diventando
1m hub utile per il naviglin in arrivo dal
Canale di Suez e (grazie anche ai nuovi
unnel alpini-Terzo valico, Torino-Lione
¢ Brennero! andarsi a collegare alla Via
dellaSeta Nonin concomenzaal Pireo (se-
conda parola chiave}, il porto greco ac-
quistale 'anno scorsodai cinesi dellaCo
sca per oltre 368 milioni - echeha gi mo
vimentatoo!tre 3 milioni di teu {container:
- Ein un contesto in cui il presidente ci-
nese, Xi Jinping, mette 78 miliardi di dol-
lari (il cosiddetio progetto One bell one
rocied) il Bel Povses rrot pud resitare toglialy
fuuri Perché in caso di "non adesivne” il
sistema portuale itallano sarebbe prati-
camenie ridotto alla marpinalith del ser-
vizio intemo. Con quali conseguenze sul
scltore - 160mila aziende per perunva
lore stimato di 220milioni di euro - facili
da immaginare.

Fren qua, allora, 1a altre parale chiave:
‘Irieste, Venezia e Genava. Partendo dal-
la citth di San Marco & doveroso ricorda-
re che si lavara freneticamente per ari-
vare arealkzzare una piatlafornaoll-sho-
re chie costerd 2,2 miliardi con una capa-
cith di movimentazione di 3 milioni di
teu 'anno. In attesa che "quell'isola per
container” si vada a creare, I'oggi & dato
dall'andomento della portualita del Bel
Paese che havistoun 2016 di difficile Jet-
tura in quanlo & stalo I'anno dei cam-
biamentidetle Autarithy voluti dalla rifor-
ma Nelrin: 12 mesi nei quali le vecchie

crescere Genova e Irieste

presidenze delle autoritd portuali non
hanno masso, o quasi, euro in attesa del-
le novith e dove non tutte le poltrone so
no "occupale” ec'2 ancora uncaso divi
bellione, 1a Sicilia. Cib premesso la mo-
vimentazione, agrandi linee, 2statain li-
nea con le attese, almeno a leggere i da-
ti di Assoporti, dove si evince che vannn
bene gli scali dell'arco Tirrenico {in par-
ticolare Genova e Spezia, parde comainer
invece Livorno) e quelli dell'arco Adiia-
tico (cresce Trieste tra I'altro leader nella
sostenibilita grazie alla movimentazione
via ferrovia). Spostandosi verso Sud no-
ta di merito per Civitavecchia anche gra
zie al traffico Ro-Ro (import-export dei
veicoli k'cal, male Ginia lTauro condizio-
nato dagli scioperi controil taglio del per-
sonale & male Taranio dove il megapor-
lo container & quasi una landa desolata
Quindi movimentazione in linea con le
atlesema, non & un mistero, chedeve cre-
scere. Alloral’avvento cinese non pubche
leggersi pasitivamenteanche senonman-
cheranna le voci contrarie. Anzi gia ciso
no state. Lultima solo pochi giomi fa,
quando uno storico lerminalisia geno-
vese, Luigi Negri, ha parlalo di overca-
pacity (eccesso di capacitd] dei porti li-
gurindividuando nella costruenda piai-
taformadi Savuna-Vado un'opera inuti-
le, osservando chie «il terminal non avrh
successon, «Al cinesi - aggiungeva -
gliel’'avevoanche splegato. Bastapensa-
re aj costi superiori rispetto a Genovas.
Il riferimento ai cinesi & spiegato dal lat-
to cheil nuovn terminal savonese oggi &
partecipato al 49% da Cosco Shipping
Paris e Qingdao Poris, mentre la mag-
gioranza # apcora nelle mani del grup-
po Maersk. Come a dire, non iti sono
convinti dell'avvenito di Pechino.

"-\.
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Ansa

Porti: D'Agostino, c'é svolta in approccio cinese a Italia

{ANSA) - TRIESTE, 16 MAG - L'ltalia & tornata a essere uno snodo vitale della Nuova Via della
Seta cinese, attraverso i porti di Genova e Trieste, e il presidente di Assoporti, Zeno D'Agostino,
sottolinea che "il Paese ha superato il momento in cui sembrava che dal punto di vista cinese
I'ltalia non contasse pit". “In quelia che era l'ultima versione della Belt&Road Initiative sembrava
che I'ltalia venisse bypassata", ricorda D'Agostino, che & anche presidente dell'Autorita di siste-
ma portuale del mare Adriatico Orientale, commentando le dichiarazioni del presidente del Con-
siglio, Paolo Gentiloni, e l'impegno della Cina, riferito dal Presidente Xi Jingpin, di investire sui
porti italiani, in particolare su Genova e Trieste. "Se in origine si parlava di Venezia come possi-
bile snodo della Nuova Via della Seta - aggiunge D'Agostino - nelle versioni piu recenti il braccio
marittimo della Via cinese attraversava Suez e Gibilterra e arrivava in Europa da Nord, bypas-
sando la nostra penisola. Una visione che, ovviamente, preoccupava ['ltalia". L'annuncio di oggi
del presidente cinese Xi Jinping cambia radicalmente questo paradigma. “Torniamo a una pro-
spettiva in cui l'ingresso marittimo della Via della Seta in Europa arriva da Sud. Da presidente di
Assoporti questo mi rende felice”.

Bisognera vedere come l'intento cinese si tradurra in pratica. "Se pensiamo che i cinesi sono gia
presenti in capitale di investimento nel nuovo terminal container di Vado Ligure prosegue D'Ago-
stino - mi viene da pensare che ora vada costruita la forma con cui investiranno a Trieste". Que-
sto risultato & "il frutto del lavoro fatto nell'ultimo anno - ricorda D'Agostino - Siamo stati in Cina
con la missione tecnica che ha preceduto la visita a Pechino del presidente Sergio Mattarella.
Assieme al governo abbiamo definito le priorita che riguardano il porto di Trieste, cosi come ha
fatto anche Genova".

Nella scelta dello scalo del Friuli Venezia Giulia da parte della Cina pesano diversi fattori. °| loro
operatori stanno scoprendo le potenzialita del nostro porto. Conta molto il ruolo dei corridoi fer-

roviari che abbiamo creato in questi due anni, d'intesa con Governo e Regione. Le linee di treni

per I'Europa orientale e centrale fanno di Trieste un ottimo luogo in cui investire”.

Il presidente del porto dell'Alto Adriatico riflette poi sui possibili fattori di competizione e coopera-
zione con il porto del Pireo. Lo scalo greco @ infatti in mano cinese e Pechino lo considera un
altro snodo vitale per la Belt&Road Initiative.

“Una cosa che abbiamo detto ai cinesi quando siamo andati in missione da loro & proprio que-
sta: il Pireo non pud essere la testa di ponte della Cina in Europa. Nel momento in cui si attracca
a quel porto si & soltanto ai margini del nostro spazio continentale”. Un dato che difficilmente si
pud modificare con nuove infrastrutture: "Un collegamento ferroviario con I'Europa centrale non
& semplice come i cinesi sembravano ipotizzare all'inizio". Per cui la proposta italiana si basa su
differenziazione e complementarieta: *E giusto che il Pireo sia una base per una serie di traffici.
Ma per sfruttarlo appieno e per entrare in Europa serve un'‘altra testa di ponte cui anche il Pireo
possa collegarsi via nave. E io la vedo a Trieste per 'Europa centro-orientale, come a Genova
per I'Europa occidentale”. (ANSA).

by 8 M

16/05/2017 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: D'Agostino, Pireo complementare a scali italiani

(ANSA) - TRIESTE, 16 MAG - | porti italiani di Genova e Trieste non sono concorrenziali ma
complementari al Pireo gestito dalla Cina. Lo dice Zeno D'Agostino, presidente di Assoporti e
dell'Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico Orientale. "Il Pireo non pud essere la testa di
ponte cinese in Europa - afferma D'Agostino - Ipotizzare una infrastruttura ferroviaria che da A-
tene raggiunga |I'Europa orientale non & semplice”.

Il Pireo puo invece lavorare in sintonia con i porti italiani, "allo stesso modo - spiega D' Agostino
- in cui lo fanno gli armatori turchi, che portano le loro merci a Trieste e poi da li le trasferiscono
in Europa centrale e orientale su ferrovia”.

(ANSA).

M M
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Ferpress

FVG: consolidato l'interesse cinese verso la Regione. Xi Jinping in-
serisce porto Trieste tra i Terminali per la Via della seta

(FERPRESS) - Trieste, 16 MAG - Il rafforzamento del ruolo internazionale del Friuli Venezia Giulia nell’ambito del
progetto della Via della seta: uno slancio da cui sono attese in regione future missioni operative di delegazioni economi-
che e diplomatiche cinesi, per avviare concretamente una serie di collaborazioni ¢ di progetti sostenuti dall’ Ambasciata
italiana a Pechino.

Questo il risultato della partecipazione del Friuli Venezia Giulia a Pechine al Forum ‘One belt, one road’, promosso dal

presidente cinese Xi Jinping e al quale hanno preso parte primi ministri, rappresentanti di governo e istituzioni tnterna-
zionali di 68 paesi, tra i quali anche 1’Iialia con il premier Paolo Gentiloni.

Un attivismo, quello dell’ Amministrazione regionale, che, attraverso il lavoro di una delegazione tecnica presente in
questi giorni al Forum di Pechino, ha consolidato I'interesse cinese nei confronti del Friuli Venezia Giulia, sopratiutto
in termini infrastrutturali, nell’ ottica di un coinvolgimento della regione nel progetio della Via della seta,

Significativa a 1al riguardo - come ha riporiato lo stesso Capo del Governo Paolo Gentiloni - I'intenzione manifestata
dal presidente Xi Jinping di inserire i porti italiani tra quelli su cui investire come terminali della Via della seta, {acendo
riferimento in particolare al potenziamento degli scali di Trieste e Genova, in quanto dotati di una efficace e funzionale
rete di corridoi ferroviari capaci di collegarsi al Centro e Nord Europa.

Soddisfazione & stata espressa dalla presidente Debora Serracchiani, la quale ha inteso sottolineare questo “impegno”
assunto dalla Cina, “che non viene a caso, ma si fonda su una serie di azioni in campo internazionale che la Regione ha
intrapreso per essere parte del progetto della Via della seta.

Oltre a cid viene ripagato lo sforze compiuto in questi anni sulle infrastrutture e su un Porto di Trieste che ha saputo
risollevarsi e assumere una posizione di leadership in Italia e non solo”,

Quello di interceitare le opportunit? offerte dalla poderosa crescita dell’economia cinese & un obiettivo strategico che la
Regione sta perseguendo anche partecipando annualmente al meeting del Silks network, per promuovere strumenti ope-
rativi comuni volti a realizzare la Via della seta marittima verso 1" Adriatico e il porto di Trieste.

In questo specifico scenario I'accreditamento internazionale del Friuli Venezia Giulia & stalo conseguito attraverso un
percorso che ha visto nel maggio dello scorso anno I’organizzazione a Trieste — grazie alla collaborazione tra la stessa
Regione, I'iniziativa centro europea (Ince) e fa Banca europea per la ricostruzione e lo sviluppo (Bers) - di un Forum
economico di riconosciulo spessore internazionale, a seguito del quale I’ Amministrazione regionale ha instaurato e con-
solidato una serie di importanti rapporti con autorevoli rappresenti economici e diplomatici della Repubblica popolare
cinese.

Un ruolo, quella della Regione, che & stato dunque confermato da questo Forum di Pechino, dove sono state program-
mate operativamente le prossime iniziative con i principali soggetti coinvolti nel progetto della Via della seta, includen-
do in questo piano anche future missioni di rappresentanti cinesi in Friuli Venezia Giulia.

N Ny,
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Il Piccolo

«Cina pronta a investire
sul porto di Trieste»

[l premier Gentiloni ha ricevuto assicurazioni dal presidente cinese Xi Jinping
D’Agostino: «Molo Ottavo obiettivo per Pechino. Non siamo alternativi al Pireos

Lo scalo assieme
aquellodi Genova
sarailterminale
strategico verso
I'Europadiun
vasto piano
infrastrutturale
lungolanuova
ViadellaSeta

diSilvio Maranzana
8 TRIESTE

Stavolin non e lrieste che va ad
offrirsi in Cina non si sa con

uali esiti, ma & la Cina che af-
erma di voler puniare su Trie-
ste e nella fautispecie sul suo
porto, «La Cina ha manifcstato
esplicitamente I'interesse a in-
vestire sul porti di Tdeste ¢ Ge-
nova- & infani guanio hadichia-
rato jeri il presidente del Consi-
glio, Paolo Gentiloni, durante la
conferenza stampa all'Istituo
Italiano di Culiura di Pechino,
al termine della visita nel gran-
de Paesc deli Estremo Uriente,

¥

17/05/2017

«E effettivamente cosi», ha am-
messo ferd ragglante il presiden-
le dell'Autorila d siswerma por-
tuale dell'Adratica  orientale
Zeno D'Agostino, tra 1 altro an-
che fresco presidente di Asso-

orti. «A convincere in partico-
are i cinesi - ha specificain - &
stata soprattutto lagran moledi
collegamenti fcrroviari, ormaij
tutti ben redati, che si dipano-
no dal nosire scale. I nostr gua-
si ottomila treni annuale po-
tranno a breve essere triplicati,
e considerando anche un au-
mentodella capacith raggiunge-
re la quota di tremamila all'an-
now.

Si tratta di una tefa di ragno
tessuta armal in witia I'Europa
centro-urientak: va quesio pro-
posito D'Agostine ha annuncia-
1o che il collegamento tra Tric-
ste ¢ Klel, aniesignann del Corri-
dolo Adriatico-Baltico sarh pre-
sto raddeppiato, mentre a no-
vembre sard pronta anche la
piastra ferroviaria del Molo
Quinto che permetterd anche
alla Un ro-re, che utilizza il ter-
minal Samer, di iniensificare i
collegamenti via rotain sulla
scortadiquanto giasta facendo
Trieste marine rerminal sul Mo-
la Settimo e la Ekol al terminal
Lmt-Parisi. Finanziamenti sta-
tali permeticranno di potenzia-

re gli snodi di Campo Marzio,
Servola ¢ Aquilinin. «Olue an-
che all'atirattiva dei Punti fran-
chi un'ulieriore nostra arma in
piit che ha fatio presa sul cinesi
- continua D'Agoestino - & stato
it farto di avere un Piano regnla-
tore gia appmvaton. Il Molo O1-
lavo che st stagliera dalla Piatta-
forma logistica gia in avanzata
[ase di realizazione potrebbe
infarti costituire un obiettivn
crucialc per Pechino, anche sc
nona breve termine.

Dalla Cina infatti, come ha
sottolineaio lo stesso Gentiloni
patlando delle dimensioni dell
niziativa di sviluppo infrastrut-
turale cinese, Il 90%, delle merci
della Via della Seta viaggerh sul
mare. Gentiloni, chelerl ha par-
laty @ lungo con il presidente Xi
Jinping e con il premier Li Ke-
qiang, ha affermato chc «& im-
portante che X{ abbla conler-
tmato la loro intenzione di insc-
rire i pord lialtani tra { Lerminali
sul quall investiree. La Cina
quindi erede nel valore di Trie-
ste ¢ Genova c vuole contribui-
re al loro polenziamento per-
ché 1 due poril sull'Adriatico ¢
sul Tirreno eono gia collegad
ai corridoi ferroviari ¢ stradali
con il cuorc dell’Europar. E' sta-
to chiesto al premier se c't una

scadenza per gli investimenii ci
nesl.«Nonc'tunadataXmac'e
un imnpegno - ba riferin Genu-
loni - ma in un Parse come la
Cina quando un presidente
prende un impegno @ manienu-
tow, Del resto, la Cina ha gia In-
vestito nei parti exwwoped, in par-
licolare in quello dcf Pirco, ac-
quistandeo il controllo del porto
grecoe con clrca 360 milioni di
eurn. Gentiloni ha specificato
comunqgue che snei non siamo
in concorrenza o alternativa al
Plreos, aggiungendo che il pri-
mo aperatore fecroviario greco
ediproprieth taliana, quindi «
traflico su treni merci dei con-
tainer sbarcati al Pirco ¢ un affa
re anche per nols, «Nuovl spazi
per gli investimenti cinesi el
porto di Trieste - ha concluso
D'Agostino - saranno comun
que focalizzati assieme al gover-
no che da qualche anno cl sta
dando un sosicgno particolar-
mente forte~. Va ricordato che
settimanalmente if Molo Setti-
mo tservito da due serviz! tran-
soceanici di trasporto contai-
ner che toccann piis ‘mrli cine-
si, uno dei quali. quello del con-
sorzio Ocean alliance ha recen-
temente ridutio il wansit time,
in particolare di rinque giomi
sullarotta Shanghai- Iricste.

[=.lg TR L 447 15Y
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Il Secolo XIX

Via della seta

la Cina annuncia
investimenti

sul porto di Genova

1 PORTI di Genova e Trieste entrano
ufficialmente nel progetto cinese
One belt one road, la nuova via della
setalanciatadal premierXijinping A
dare l'annuncioé statoil premier Pa-
oloGentiloni, da Pechino. Il progetto
prevede lo sviluppo di corridoi ma-
rittimieterrestripermigliorareicol-
legamenti tra Cina ed Europa. Il go-
verno di Pechino ha annunciato in-
vestimenti sui due sistemi porluali,
GHIARA >>12

L’ANNUNCIO DEL PREMIER GENTILONI. GLI SPEDIZIONIERE «SEMPRE PIU NECESSARIA LA ZONA ECONOMICA SPECIALE»

Via della Seta, la Cina ha scelto Genova

Il sistema portuale ligure e guello di Trieste nei piani di sviluppo (miliardari) del governo diPechino

renza a in alternativa col Pi- di Céenova.
S yui «E, una no-
IL CASO reos, scalu acyuistato dalla o
— compagnia cinese Cosco. tizia _estre-

| porti italiani di Genova e mamente
ALBERTO GHIARA Trieste entrano quindi ufti- lr]l:porlame.
T = cialimente nel progetto cine- che trova

, . . seOnebeltoneroad,lanuova pronti t due
GENOVA. La Cina«hadichia- yiy" della seta lanciata nel portidiGenovaeTriestes,al-
rato esplicitamente l'inten- 3013 da| premier Xi Jinping. fetma Giampaolo Botta, di-
zione di voleve investire su | ro0attq prevedelo svilup- rettore di Spediporto, 'asso-
Trieste e Genovas, hadichia-  4j corridoi marittimieter- ciazione delle case di spedi-
ratoieriil presidente delcon- ) __ zione genovesi, «F una sfida -
siglio italiano, Paolo Gentilo- restri per cannettere 1a Cina zeoiyroe - che si vince non
ni,invisitaa Pechinoin occa- con TBuropa, con investi- (ijianig artivando investi-
sione del Belt and road fo- mentipercentinaiadimiliar- ang sylfe infrastrutture,
rum. «E importante - ha dididollariininfrastrutture. -0 pe fon strumenti am-
aggiunto il premier - che Xi E un progetto a cui si lavora ministrativi e fiscali che ren-

abbia con- da_ann]i e che h?rgié visto il ganqil nostro paese attraen-
fermato CP“E"'U g‘“i'e“é" '."'Ulf_:pa;' te per gli investitori stranieri,
l'intenzione sl Lome ld Grecla, che Na .qma el caso della Cina. La
di inserire venduto (qualcuno dice p,qyaviadellasetaattraver-
portiitaliani svenduto) ai cinesi il porto o giversi paesi, ognuno con
traiportisui del Pireo, terminal per rag- o5 hrocedure ammini
quali inve- giungere i mercati dellEuro- g o 6ve doeanalie fiscali. Sa-
stire, come pacentrale, L'ftalia finora era ¢3 difficile costruirla senza
inali rimasta piu defilata, nono-

terminali 1 piu celitata, nono- ;. monizzazione dei pro-
della  via stantelaposizionestrategica .ocqi che deve avvenire a li-
della Setan. di collegamentofra Europa e vello internazionale. Non a
Centiloni ha Far East : - :

entiloni h: i Ad -2 caso la Cina ha convocata il
voluto rassicurare il governo \IE€S50arTVa o0 m di Pechino con tutti i
greco che Fitalia non ha in- Fannuncio  paagi coinvoltiv. Spediporto
tenzione di mettere i porti che riguarda .o orando su progetti in

, i anchel port prog
dell'Alto Adriatico in concor- enlpuorto
S M
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cui vorrebbe coinvolgere la
Cina, come una piattaforma [I-:::!_1_I‘_a;_'°- I
telematica per gli scambi dal T TN — -

FarEastallEuropaattraversy ~ 17affico in Teu - Dati anno 2016

il portodiCenovaelarealizz  PORIO PAESE TEU i
zazione di una zona econo- Singapore | Singaporo ' | 6,81
mica speciale (Zes) vicinaal  ghanghai ! Cina 5,89
portodellalanterna.slearee .40 Arabia Saudta i 3,48
economiche speciali - dice
Hatta - sonn state l'asse por-  Montreal - Canada 319
tante dello sviluppo econo-  Busan ! Corea del Sud ' 2,99
;[t]:ﬁ(r)n g:g;‘! cﬁglacb Sgsnc% ntguel Jedel Al : Emirati Arabi 2,75
apprezzano e che pud attira- | 1ong Kong | Cina 2,74
re investitari». New York : USA 2,59
Nell'incontro con Gentilo- Ningbo Cina
ni, XiJinping hasostenulola  port Ketang | Malaysia

cooperazione fra i due paesi

«nella gestione di porti tra-
sporto marittimo e cantieri- =
sticanavalesehadettodive- =
dere la possibilita di ulteriori
investimenti in parchi indu-
striali, e-commerce (uno dei
temi seguiti con attenzione
daglispedizionieri genovesi)
einnovazione.LaCinainten-
de legare la Nuova via della
seta al piano di investimenti
infrastrutturali europei vo-
luto dal presidente della
Commissione Ue, Jean-Clau-
de Juncker.

La garafraportiitaliani per
attirare gli investimenti an-
nunciati dalla Cina & gid co-
minciata. Il presidente di As-
soporti, Zeno [’Agostino, nel \ ¢ ot
cornmentare le parole di ) Y o F B . - o
Gentiioni.non hadimentica- ) distretto logistico di Chengdu, in Cina. Pechino vuole Incrementare | rapporti con Pitalla
to di rappresentare soprat-
tutto il porto di Trieste, di cui
g alla guida. «5e pensiamo -
hadetto-cheicinesisonogia
presenti in capitale di inve-
stimento nel nuovo terminal
container di Vado Ligure, mi
viene da pensare che ora va-
da costruita la forma con cui
investiranno a Trieste».

S BYNCND ALCUNIDIT T R:SERV AN

OPPORTUNITA

Fari puntati
su terminal
e infrastrutture,
In palio il dominio
nel Mediterraneo

Y, M
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Corriere della Sera

Diplomazie

di Guido Santevecchi

Via della Seta,

I'«impegno» di Xi

per i porti ilaliani

17/05/2017

una strada» per nuove

Viedella Scia tra Cina
ed Furopa é la creatura del
presidente Xl Jinp{ng per
mettere Pechino at centro
del Grande gloco
weopolitico ¢ imporsi
come custode della
globalizzazione sotto
assedinda parte del
risorgente prolezionismo. {
corridoi tre Asia cd Furopa
che toccheranno anche
I'Africa, secondo t piani
clnesisaranno lostricatl di
circa mille mitlardi di
dollar] dl investimentl In
Inirastrutture. Per questo
anche 'lalia cerca di salire
sul treno direltoda XiLE
Paolo Gentiloni, unico
leader del G, € venulo o
Pechino per | due giorni di
verlice con 29 capi di Stato
¢ di governo e ministri di
oltre 8o Paesi riuniti nel

I 1 progetto «Unit cintura

Forum sulle nuove Vie
delta Seta. I'rimo obictlivo
italiano far includere |
nostri porti di Trieste ¢
Genova come terminall
della rotta marittdma dalla
Cina. Gentiloni, che jeri ha
parlito a lungo con Xi
Jinping ¢ con il premier Li
Keqiang, dice che «&
importante che Xi ahbia
conlermatola loro
intenzione di inserire i
porti italiani Lra i terminali
sui quali investires=. La Cing
quindl crede nel valore di
Trleste ¢ Genova e vuole
contribuire al loro
polendamenio perché i
due porti sull’Adriatico e
sul Tirmeno «sono gia
collegali ai corridoi
ferroviari ¢ stradalicon il
cuore dell’Europae,
Abblamo chieslo al
premier se ¢'¢ una
scadenza pergli

Investimenti cinesl. «Non
¢'¢ una data X ma ¢'é un
impegno. L in un Pacse
come la Cina quando un
presidente prende un
Impegno & mantenutos, ha
risposto Gentilonl. La Cina
ha gt investilo nel Pireo:
acquistando 1l controllo
del porto greco con circa
360 milioni di euro.
Gentiloni dice che noi non
siamo in concorrenze o
allernativa al Pircoc
ageiunge che il primo
operatore ferroviario greco
¢ dl proprietd italiana,
quindl {i trafflco su trend
mercl del container
sbarcati #l Pireo ¢ un affure
anche per noi. La missione
di Gentilani a Pechino ha
aperto il discarso anche su
«operazioni triangolari
Itelio-Cina sia nei Balcanl
occidentali sia in Africa,
come in Mozambico, dove
gtd lavorlamo insteme.

B AN UZOHE RELTVALA
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The MediTelegraph

Via della Setq, la Cina ha scel-
to Genova

Genova - La Cinasha dichiarato esplicitamente l'intenzione di vo-
lere investire su Trieste e Genovan, ha detto ieri il presidente del
consiglio italiano, Paolo Gentiloni, in visita a Pechino in occasione
del Belt and road forum

Genova - La Cina «ha dichiarato esplicitfamente I'intenzione di volere investire
su Trieste e Genovan, ha defto ieri il presidente del consiglio italiano, Paolo
Gentiloni, in visita a Pechino in occasione del Belt and road forum. «& impor-
tante - ha aggiunto il premier - che Xi abbia confermato I'intenzione di inseri-
re i porti italiani fra i porti sui quali investire, come terminali della via della Se-
tan, Gentiloni ha voluto rassicurare il governo greco che l'italia non ha infen-
zione «di mettere i porti dell’ Alto Adriatico in concorrenza © in alternativa col
Pireo», scalo acquistato dalla compagnia cinese Cosco.

LEGGI L'ANTICIPAZIONE DEL MEDI TELEGRAPH DELLO SCORSO FEBBRAIO

| porti italiani di Genova e Trieste entrano quindi ufficialmente nel progetto ci-
nese One belt one road, la nuova via della seta lanciata nel 2013 dal premier
Xi Jinping. Il progetto prevede o sviluppo di corridoi marittimi e terrestri per
connettere la Cina con I'Europa, con investimenti per centinaia di miliardi di
dollari in infrastrutture. E un progetto a cui si lavora da anni e che ha gid visto
il coinvolgimento di molti paesi. Come la Grecia, che ha venduto (qualcuno
dice svenduto) ai cinesi il porto del Pireo, terminal per raggiungere i mercati
dell’Europa cenirale. L'ltalia finora era rimasta pit defilata, nonostante la po-
sizione strategica di collegamento fra Europa e Far East. Adesso arriva
I’annuncio che riguarda anche il porto di Genova.

«E una notizia estremamente importante, che trova pronti i due porti di Geno-
va e Triester, afferma Giampaolo Botta, direttore di Spediporto, I'associazione
delle case di spedizione genovesi. «E una sfida - aggiunge - che si vince non
soltanto atfivando investimenti sulle infrastrutture, ma anche con strumenti
amministrativi e fiscali che rendano il nostro paese atiraente per gli investitori
sfranieri, come nel caso della Cina. La nuova Via della seta attraversa diversi
paesi, ognuno con proprie procedure amminisirative, doganali e fiscali. Sara
difficite costruirla senza un’armonizzazione dei processi, che deve avvenire a
. livello internazionale. -
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-segue

Non a caso la Cina ha convocato il forum di Pechino con tutti | paesi coinvol-
ti». Spediporto sta lavorando su progetti in cui vorrebbe coinvolgere la Cing,
come una piattaforma telematica per gli scambi dal Far East all’Europa attro-
verso il porto di Genova e la redlizzazione di unc zona economica speciale
(Zes) vicina al porto delia Lanterna. «Le aree economiche speciali - dice Bot-
ta - sono state |'asse portante dello sviluppo economico della Cina. Sono uno
strumento che conoscono e apprezzano e che pud attirare investitorin,

Nell'incontro con Gentiloni, Xi Jinping ha sostenuto la cooperazione frai due
paesi «nella gestione di porti frasporto maritiimo e caniieristica navale» e ha
detto di vedere la possibilitd di ulteriori investimenti in parchi industriali, e-
commerce (uUno dei temi seguiii con attenzione dagli spedizionieri genovesl)
e innovazione. La Cina intende legare la Nuova via della seta al piano di in-
vestimenti infrastrutturali europei voluto dal presidente della Commissione Ue,
Jean-Claude Juncker.

La gara fra porti italiani per attirare gli investimenti annunciati dalla Cina € gid
cominciata. Il presidente di Assoporti, Zeno D'Agostino, nel commentare le
parole di Gentiloni, non ha dimenticato di rappresentare soprattutio il porto
di Trieste, di cui € alla guida. «Se pensiomo - ha detio - che i cinesi sono gia
presenti in capitale di investimento nel nuovo terminal container di Vado Li-
gure, mi viene da pensare che ora vada costruita la forma con cui investiran-
no a Triesten.

RASSEGNA STAMPA



MF

Porti aperti sulla via della Seta

I presidente del Consiglio ha incontrato Xi Jinping e Li Keqiang. Fondi cinesi guardano
all'immabiliare e ai settori strategici italiani. Focus sulle pmi per favorire le esportazioni

n1 ANDREA Prra
u parte cipese ¢'¢ a
conferma della volonta
Ui investire nei porti di
Tricste ¢ Genova. con
un occhio particolare anche a
Venezia dettato da rmgioni sto-
riche. Un’attenzione che non
51 pone in concarrenya con gli
interessi di Pechino nel porto
del Pireo, ma che rientra nel
pilt generale pisno cinese per
rilanciare |'antica via della Se-
ta 1. versione moderna della
rotta commercisle tra |'Estre-
mo oriente ¢ I"Europea pren-
de it aunne di Belt and Rowd
[nitiative cd & stuta prescatata
in pompa magna nel vertice
di due giomi che si & enuto
nel fine settimana a Pechino,
11 90% delle merci della Via
della Seta viaggerd per mare,
ha ricordato i{:prclrucr Paclo
Genttloni, unice leader del
G7 a presenziare al vertice per
womuovere la rete logistica ¢
nfrastrutturale nella gquale § ci-

N

nesi stanno mettendo sul pintto
nuove risorse per 113 miliar-
di di dollari. Il presidente del
Counsiglio & stato anche ' unico
cupo di Stuto c di governo a
pranzare ieri con "ospite Xi
Jinping. E, in separata sede, ha
incontrato anche il suo omolo-
go Li Kegiong. «In paralielo
¢ a conclusione della Via del-
la Scta, la leadership cinese
ha dichiorato csplicitamente
I'intenzione di volene investi
re su Trieste ¢ Genova. Questo
avverrd, c'¢ una datae c’2 un
impegno=, ha garantito il pre-
mier in conferenza stampx, nel
recisare comundue che I'Ita-
1a non ha «alcuna tntenzione
di metlere in competizione o
in altemativa i porti Jell* Allo
Adristicon,
Pib in generale il premier
ritiene inizintiva promossa
da Xi «un scgnale positivo di
apertura versa il commercio
e il multilateralismos nonché

aria
CGenrlong

«una tppa importante anche
per i rapporti bilaterali» tra
haliz ¢ Cina. Tant' che ha
proposto la penisola come
ponite per i rapporti di Pechino
con il G7 e con 'Univne vur-
pea, con la quale le relazioni
scontano difficoltd sul piano
commerciale per il mancato
ricenoscimento dello status di
ecanomia di mercato ¢ per 1o
richiesta comunitacia di ue ae-
cesse equo al mercato cinese.
Lo scorso anna interscambio
tn i due Paest & stalo pasi o
circo 38 mitiardi di euro, con
un aumento dell’export itu
lizno del 6-7% a 11 miliardi.
Cifre nitavia ritenuite ancora
insufficienti considerata la
comptementaritd delle due
cconomic. [l governe punta
quindi a recuperare posizioni
 attrarre wvestioenti. La pre-
scnza di Gentiloni ha quindi
voluto marcare I'importanza
che Pechino niveste per la pe-
nisola, tanto pit quando sone

trascorsi poco pii di tre mesi
dalla visita del presidente della
Repubblica Seryio Muttorelly
in Cina. «l fondi cinesi sono
interessati o fare investimen-
1i in [adia nell’ immobiliare ¢
in diversi setior stralegicin,
ha spiegato ancora il premier
smarcandosi perd dalle do-
mande su un possibile coin-
valgimento d’eltre Muraglia
ncl dossicr Alitahia. Altro tema
di coaperazione ¢ il tessuto
delle picenle e medie 'mprese
italiane. Tro gli sccordi sotto-
seritti ¢'¢ infani 1o creazione
di un fondo da 100 milivui
per gli investimenti ncllc pmi
targato Cdp e China Develop
ment Bank (si vedy articolo a
pagina 6). Rinnovato inolure
un Piano ' azione per il maf
forzamemo Jellu couperuzio-
ne cconomica, comimerciale,
culturale e scientifica, che
legz i Paesi fino al 2020, (ri-
procluzione riservata)
(Juotazioni, altre news e analisi su
www, miinsofinanca, li/cinn

LY

17/05/2017 RASSEGNA STAMPA



La Repubblica GE

Cosulich, I'agente dei cinesi
“Via della seta, sfida ligure”

MASSIMOMINELLA

A via della seta? Ma sl, &
Lun bel name, anzi & un

grande nome, molto sug-
gestivo, cha rimanda alla no-
stra storla, ma io tredo che ora
contino duvvero i fattis. Augu-
sto Cosulich & un uomo concre-
to, oltre che un grande conosci
toredelledinamichedell’econo-
mia reale. Da agent? maritti-
mo, a capo della principaie
nziendaitaliana, conun fattura

to che anche lo scorse anno ha
superatoil miliatrdo di euro, Co
sulich sa benissimo che anche
nella sfida globale dello ship-
ping pill delle suggestiond ver-
bali o scritte conta la copacita
di tradurra le stesse in contrat-
ti. Cosl, di fronte al flumi di pa-
rale che esaitano la nuova via
delln seta che datla Cina ha co-
me terminali { porti italiand, ri
flerte suquantoglasi possacon-
cretizzare in ricchezzae lavora,

SEGUE APAGINAY

L’intervista L agenzia marittima genovese guidata

dall’amministratore delegato rappresenta gli interessi mediterranei
della compagnia di Stato cinese; “Vado Ligure, grande oppotrtunita”

Cosulich: “La Via della Seta
nmette al centro la Liguna
ma e |'ultima occasione”

rein fatd concreti..
«Proprio cosl. Diclamo per biamo cercare di cogliere le mi-
cotrrettezza che non partiamo gliori opportunita possibili.
certo da zero, ma la vera sfida,
sc guardiomo al progetto della quistato i) porto del Pireo. £ un
viadella seta, inizia adessos. ema?
Leibhaunlungnlegamedical-  «Sul Pireo si & detto e scritto
Inborazione con lo shipping d- tanto, forse a volte senza nem-
nese. Checosa pué accadere ne! meno conoscere troppo le cose.
concreto? . L'operazione del Pireo & statn
sentareipropriinteressineiMe- __*Sl illegameélungoesolido. considcratadai cinesiun’oppor-
diterranco, Mi piace sempre ricordare che tuna nella fase di espansione
Cosulich, il premier Gentilo- la prima nave che ha attraccato nel Mediterranen. Ma io bon la
ul ha potuto toccare con mano 8 Ve, alla metd degli onni No- veda came un problerna. Dal Pi-
nel so viaggio in Cina che fra i Vanta, & stata una portacontal- reo si possano seguire rotte che
sessanta paesi attraversati da}- nerdella Cosea, Su cheiosa pos- nonsono conflittuali con laLigu-
la via della sota appena landa. 59 accadere adesso, dipende so- ria. Certo, quando dico che di-
ta dal presidente Xi I'ultimo & Prattuttodanofs. pende da noi mi riferisco al fat-
ltulis, Inchesenso? to che si debbano crearc le mi-
«L'Italia e isuoiporti, Trieste __ *13 Cina ha deciso di percor- gliori condizioni possibill per in-
sull’ Adrintico ¢ Genova sul Tir- TETE qUESLa Vi SLOrica, una sor- durre] cinesia scommettere sui
rERD=. tadirottainversa, vistocite i pri- nostri parti. E eqi noi abbiama
Un segnale moito impartan- ™3 percomerla siamo stati pro- yng hella carta da mettere sul
te che ara perd bisogna tradur- 1110 nai. Adessa & una via clw tayolo, Anzi, I'abbiamo gia mes-

SEGUL DALLA PHIMA PAGINA

do e la raggiunge spesso.

Ma con gli operatori asiati-
5 si confionta ogni giorno an-
che a Genova. La compagnia di
Stato che luirappresenta, la Co-
sc0, ha scelto gia da decenni la
"Fratelli Cosulich” per rappte-

L ut lo Cina la conosce a fon-

porta al business e quindi dob- sa»

Achecosa siriferisca?
«Al porto di Vado Ligure, alla

Intantoicinesi hanno gidcon- grande piattaforma dei contal-

ner.Gli operatori cinesisonoen-
trati nelcapimledellasocietd in-
sieme afla Maersk. Si tratta di
una grande oppertunitd. Loro
hanno dimostrato fiducia, noi
dobbiamaolare la nastra pactes,

C'é chi dice che si pessa ri-
schiare un eccesso di offorta al
mercato, chenedice?

aChe & una visiune miopw &
datata. Le infrastructure si co-
struiscono perché c'é una previ
siona di crescitachesivuolesod-
disfare, Se uno sl fosse fermato
sermngpre e salo a una fotografia
del presente non si sarebbe mai
costruito nulia. Invece noi dob-
biamo creare le condizioni per
meltere adisposizione deigoan-
di operateri detlo shipping gli

\-\.

17/05/2017

RASSEGNA S5TAMPA



-segue

SPAZ1 PeT POTer OpCranes.

Genova che & terminale del
business marittimo & anche il
punto di partenza del carrisoio
ferraviario per Rotterdam.

«('¢ un'assoluta continuitd
fra le dua cose. Noi abblamo in
campo un soggetto pubblico
che non & mai statocosi lortece-
mel unisce i porti
di Genova esavona. Ed & su que-
sti scali che sl devono far conver-
gete i container diretti poi
all’Europa. Via treno possiamo
servire Pionura Padana, Svizze-
ra, Austria & Sud Germania, co-
minciando a recuperare traffici
che ogyi scelgona il Nord Faro-
pax.

“Nonsi pubsempree
solodiscutere, alla fine
bisogna prendere delle
decisioni”

“Dall'Orentefinoa
GenovaeSavonaeda
qui via treno fino al Nord
Europa”

L'agenta marittimo Augusto Cosulich

RASSEGNA S5TAMPA



La Sicilia

«ll porto di Augusta nella "Via della Seta"»

Crocetlta scrivera a Gentiloni: «Scalo fuori dalla grande navigazione, una scelta
incomprensibile»

Tony ZermoCatania. «E una scelta

incomprensibile», dice Rosario Crocetta.

«Come si pud escludere Augusta, che & di

fronte al Canale di Suez, preferendogli

Genova, Venezia o Trieste? Voler trasferire il

sistema della grande navigazione tutto al Nord

Italia & shagliatissimo. lo credo che troppo

spesso, e mi dispiace pensarlo, I' talia non

arrivi neanche a Roma, neanche a Firenze,

Cosi il Sud, la Sicilia non figurano mal nell'

agenda del Paese. Forse si tratta di un blocco

psicologico inconscio che impedisca la

percezione delle possibilita della Sicilia. C' é

anche la presunzione che se riparte alla

grande il Nord, allora lo sviluppo puo arrivare

anche al Sud. Un errore clamoroso di

prospetliva. E' dal Sud che deve partire il

rilancio del Paese. Finora il governo sul

Mezzogiorno ha compiuto solo danni, basta

vedere che i porli di Messina e Milazzo, invece

di costituire una centralita siciliana, sono stati

accorpati alla Calabria, e precisamente al

porto di Gioia Tauro, dove tra !' altro é slalo

sciolto il Comune per mafias.

E allora? «Scriverd una letlera ufficiale al

presidente Gentiloni per dirgli che la Sicilia é

vittima dell' errore commesso nell’ ignorare

Augusta e nel proporre tre scli scali, tutti al Nord.

Chiederd di includere nella lista dei possibili porti ilaliani che interessano |a Cina per la Via della Seta
marittima almeno Augusta, che una volta la Cina voleva e corteggiava. Qualcuno gli ha fatto cambiare
opinione? Spero che ci sia la possibilita di correggere lo sbaglio fatio ai nostri danni. Il governo ci deve
dare ascolto e deve rispetiarcin.

Qualcunc doveva pur informare che a Pechine la delegazione italiana avrebbe parlalo anche di porti,
invece |' argomento é passato sotto silenzio e in Sicilia nessuno & stato informato della questione.
Nemmeno il ministro Angelino Alfano? Boh!

Ora vi rammento di una cosa di cui vi ho gia parlato circa otio anni addietro, ma della quale si sono
dimenticati tulti. Dunque otto anni addietro, quando presidente dell’ Autoritd portuale di Augusta era il
catanese Aldo Garozzo, arrivo ad Augusta una delegazione cinese ad altissimo livello della quale
facevano parte il ministro dei Trasporti, il presidente della Banca cinese degl investimenti per grandi
infrastrutture e il direttore delle ferrovie cinesi. Non so se quesla delegazione era arrivata in Sicilia su

, ,
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suggerimento dell' archistar Pierpaolo Maggiora, che ha grande credibilita in Cina dopo I approvazione
e la realizzazione del suo progetto per le 100 cittd metropolitane, ma certamente di quella visita ad
Augusta si interessé molto, anche perché innamorato di Taormina e della Sicilia in genere (ha ancora
un progetto per velocizzare al massimo i callegamenti nell Isola).

All' epoca era presidente della Regione Raffaele Lombardo, che avrebbe dovuto recarsi a Pechino, ma
poi aveva rimandato perché prima voleva «un impegno scritto da firmare, altrimenti & inutile fare il
viaggio».

La delegazione cinese propose al presidente dell’ Autorith portuale Garozzo I' acquisto del porto di
Augusta come loro hub nel Mediterraneo, promettendo anche di realizzare il ponte sullo Stretto.
Insomma, non c' era problema di soldi. Ai cinesi interessava avere un hub ne! Mediterraneo con acque
sufficientemente profonde per fare attraccare le portacontainer che amivavano dal dirimpettaio Canale
di Suez. Poi realizzando il ponte sullo Stretto e migliorando il sistema ferroviario le merci cinesi,
partendo da Augusta, potavano arrivare in 24 ore nel cuore dell’ Europa, |l progetto era questo & se ne
interesso anche Francesco Altaguile, all' epoca dirigente dei rapporti esterni della Regione. Racconta
Attaguile: «Ci fu una successiva riunione a Roma con il direttore delle ferrovie cinesi che dichiard la sua
disponibilita a partecipare alla costruzione del ponte di Messina, perché la Cina era pronia ad
acquistare il porto di Augusla purché ci fosse il collegamento stablle sullo Stretto con quello che i cinesi
hanno chiamato I' enlroterra suropeo, cio& per loro | Europa era I' entroterra del porto di Augustals.

La situazione era in bilico, quando un giorno Hillary Clinton, allora segretaria di Stalo americano,
incontrando I allora nostro ministro degli Esteri, Franco Frattini, gh chiese: «Ma che state facendo con la
Cina in Sicilia? Guardate che noi abbiamo interassi in Sicilia come 1a base di Sigonellar. Da quel glomo
- non & mai stato spiegato il perché - 11 progetto dell’ acquisto del porto di Augusta da parte della Cina
non & slato piu all' ordine del giorno, anche se un' altra delegazione cinese lornd dopo un anno a
rivisitare il grande porto di Augusta e I Interporto di Catania. Dice I' ex presidente Garozzo: «E una
grande idea, un’ idea nata da noi siciliani, ma dopo che me ne sono andato nessuno I' ha piu portata
avanti. Ora parlano di porti italiani alla Cina, ci hanno rubato questa idea, a parte il fatto che gia avevo
stipulato un contratto con il porto cinese di Tientsiny.

Gentiloni non era stato messo al corrente di questo precedente, altrimenti non avrebbe proposto
Genova che tra [' aliro non ha spazi per sistemare al suo interno i container. Pud andare hene Trieste (e
certamente non Venezia, né Genova), che perd si trova a pid di duemila chilometri da Suez. Augusta
sarebbe stala e sarebbe ancora la scelta giusta se il governo non avesse dimostrato una volta di piv di
essere strabico e di guardare solo al Nord. Mattarella non potrebbe fare avere a Gentiloni e a Delrio una
carta geografica aggiornata? Magari qualcosa la dira il sindaco Enzo Bianco, che coinvolgeremo sull’
argomento.

M M
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Ansa

Porti: Venezia a Giacarta rinforza rapporti asiatici

(ANSA) - VENEZIA, 16 MAG - I porto di Venezia & presente a Giacarta per attivare re-
lazioni politico-economiche nell'ambito dell’High Level Dialogue on Asean Italy Econo-
mic Relations organizzato da Ambrosetti in collaborazione con I'Associazione ltalia-
Asean, presieduta dall'ex Presidente del Consiglio Enrico Letta, e nel contesto della
missione istituzionale ufficiale del ministro dello Sviluppo Economico Carlo Calenda. Il
summit di due giorni, realizzato con il coinvolgimento attivo del Ministero degli Affari E-
steri e della Cooperazione internazionale, dal Ministero dello Sviluppo Economico,
dall'lCE e da Confindustria, vede la presenza di circa 200 leader politici ed economici
italiani e dell'Asean.

“Il Porto di Venezia ha istituito negli anni una relazione forte con i due pivot delf'area:
Singapore e Vietnam" - ha dichiarato il Presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del
Mare Adriatico Settentrionale Pino Musolino "Si tratta dei primi due partner commerciali
dell'UE nel blocco Asean con i quali I'Europa ha firmato Trattati di Libero Scambio ri-
spettivamente nel 2014 e nel 2015, trattati la cui attuazione passa anche per una rela-
zione efficiente ed efficace tra Gateway portuali strategici tra le due aree e Venezia ha
tutta l'intenzione di giocare questo ruolo - continua Musolino - Con Singapore giochia-
mo in casa: mi piace ricordare che, quando nel 1998 & scattata I'operazione di globaliz-
zazione di PSA Corporation, propric il Terminal Vecon di Venezia & stato uno dei primi
Terminal Container ad essere acquisito in Europa, cogliendo immediatamente la posi-
zione strategica del nostro porto rispetto all'interscambio commerciale tra centri mani-
fatturieri europei e economie pill dinamiche del Far East; rispetto al Vietnam, stiamo gia
dialogando con i cluster portuali pili importanti del Paese, nell'ambito delle relazioni in-
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Ferpress

Porto Venezia: il presidente Musolino invitato a Giacarta all'High
Level Dialogue on ASEAN Italy Economic Relations

(FERPRESS) - Venezia, 16 MAG - 1l porto di Venezia & presente a Giacarta per attivare relazioni politico-economiche
nell’ambito dell’High Level Dialogue on ASEAN Italy Economic Relations organizzato da Ambrosetti in collaborazio-
ne con 1’ Associazione [talia-ASEAN, presieduta dall’ex Presidente del Consiglio Enrico Leuta, ¢ nel contesto della mis-
sione istituzionale ufficiale del Ministro dello Sviluppo Economico Carlo Calenda.

Il summit di due giorni, realizzato con il coinvolgimento attivo del Ministero degli Affari Esteri e della Cooperazione

Internazionale, dal Ministero dello Sviluppo Economico, dall'ICE e da Confindustria, vede la presenza di circa 200
leader politici ed economici Italiani e dell’ ASEAN.

“Il Porto di Venezia ha istituito negli anni una relazione forte con i due pivol dell’area: Singapore e Vietnam” — ha di-
chiarato il Presidente dell’ Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale Pino Musolino,

*Si tratta dei primi due partner commerciali dell’UE nel blocco ASEAN con 1 quali I’Europa ha firmato Trattati di Libe-
ro Scambio rispettivamente nel 2014 e nel 2015, trattati la cui attuazione passa anche per una relazione efficiente ed
efficace tra Gateway portuali strategici tra le due arce e Venezia ha witta I'intenzione di giocare questo ruolo - continua
Musclino — Con Singapore giochiamo in casa: mi piace ricordare che, quando nel 1998 & scattata I'operazione di globa-
lizzazione di PSA Corporation, proprio il Terminal Vecon di Venezia ¢ stato uno dei primi Terminal Container ad esse-
re acquisito in Europa, cogliendo immediatamente la posizione strategica del nostro porto rispetio all’interscambio com-
merciale tra centri manifatturieri europei ¢ economie piit dinamiche del Far East; rispetio al Vietnam, stiamo gia dialo-
gando con i cluster portuali pis importanti del Paese, nell’ambito delle refazioni internazionali tessute dalla Regione del
Veneto e alla luce deli’ Action Plan per I'implementazione di una partnership strategica tra Italia ¢ Vietnam nel 20§7-
2018, firmato a novembre scorso™.

L’ASEAN, che quest’anno compie 50° anni {fondato nel 1967), vanta un mercato di 630 milioni di abitanti, con una
crescita media del PIL che per I"anno in corse & prevista del 5,3%, mentre rispetto alla domanda, si stima un fabbisogno
infrastrutturale di oltre 500 miliardi di euro ed una previsione di crescita della spesa per beni di consumo del 105% en-
tro il 2030.
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l.a repubblica GE

Porto, tocca
aSanguineri
{miei 25 anni
aSan Giorgio'

MASSIMOMINELLA

RA poco pitdi un ragazzo
{cosl si & a Genova a
trent'anni) quando oltre-
passd il portonedi Palazzo San
Giorgio, chiamato dali’allora

na diventato il segretario ge-
neraledsll'autoritadsl Mar Li-
gure Occidentale, il numero
due del porto mamers uno o1
talin

SEGUE A PAGINAVH

“Subito al lavoro
perlintegrazione

conSavona”

Porto, Sanguineri da ieri € il segretario generale
“L'unione organizzativa dei due scali prioritaria”

~UALLA PHIMA DI CRONACA 2verimparatotanto,luichehala- ¢ spoprattutto riconducibile a ©oinltalia. Abbiame appena da-

MASSIMO MINELLA

vorata, come segretari generali, up'indicozionc molto chinrn di to i pareri sulle proroghe delle

conFabioCapocaccia, SandroCa- Delrio che per quella carica ha concessioni ai terminalisti. E sap-

ger pubblico che Intanto, 5t¢.primaditornareconCarena, re con “nomine tecniche”, «5i, pudreggersisullagomma Lasf-

N oNmaleperquestomana- rene. Erido Moscatelli, Titta D'A- chiesto ai presidenti di procede- piemo bene che la crescita non

in questi 25 anni a San : e
Giorgio, da ragazzo & diventato undrd in pensione dopo una lun-
signare, riservato e dai modi gar- ghissima carriera percorsa tutta
bati, instancabile nella sua capa- quantadentro il palazzo e inizia-
citadi condurrea termine anche 8 con i Libri Blu di Roberto O'A-
le pratiche pit delicate. Ha lavo- Ie?sadro. =51 hoimparate moItPe
rato con tre president; di B ™ h.'m'nn insegnatn tantn—dice
gl[(iallunﬁ che lo ha chiamatn, Sanguineri — Sono entrata con

Sanguineri — cosi come il soste-
gno che ho ricevuto dalla stra-
grandemaqginranzadegli npera-
tori. Mettoin campola miacono-
scenza e I'esperienza che ho ac-
quisito sul campo e che metto al
servizio dell’ente e di tutti i sog-

Novi e Merlo), un commissa- Gallanti e in questi 25 anni ho gettilegati al portos.

rio {Pettorino) e ora si confronta @Vutolapossibilith di confrontar-

Dadirettore, sottolapresiden-

n il prime presidente i EEH mi con tutte le problematiche za Merlo, fu tra i primi a battersi

co . . . »
#msimma’ Paclo Signori- del porto, pianificazione, bilan-
nl. Nuovalacaricaancheper San- 0, territario, demanio, lavoro
guiner, voluto con 1enacta dal Portuale. Credo che proprio que-
ministro dei Trasporti Graziano 513 trasversalitd sia l'elemen-
Delrio che per quell'incarico ha terchiave che mi consente di af-
chiestoai president figure tecni- frontareadesso questo incaricos.
che di provara competenza, co- _Per tutti questi mesi, dalla no-
e appunin il puovo segretario Minadi Signorini in pol, Sangui-
generale. «Come mi sento? Bene Perl ha continuato il suo lavero
- spiega Sanguiner al termine ©on grande serenitd. nonostante
del suo primo giorno di lavore i Media, a pit riprese, parlassero
conil nuovo incarico — Niente di gz:zrm:g;ﬁc;ﬂg:::gvt:;:ﬂ:
icolare, gli mentili cono- 2, .
Ps;lnnche & cimn?:mdmm all'in- alla politica. con un segretario
terno di un soggotto nuove, Per Gradito al Pd che potesse bilan-
questo ritengo che dal punto di ¢iare 11 presidenzaSignorini,
vista amministrativo il primo Sceltadalgovernatere Totte con-
dossier siaquellodell'integrazio- divisa du Deliic. Ova che & stalo
nc con Savonas. Da chi lo ha pre- ROMLNALO, 5'1.“9}111}'3"! non na-
ceduto nel ruclo chiave per la Sconde un po’ di fastidio per il
macchina di San Glorgio dice di Sé0nomeassociato ascelie polit-
che. Anche perché Jasua nomina

per la nuova diga foranea. Allora
pit d'uno storceva il naso, irrea-
lizzabile. «Ci siamo post per pri-
mi il probloma delle grandi navi
e la diga era 1a risposta — dice
Sanquineri — Orala progettazio-
ne & nvviata. E abbiamo fatto un
lavoro importante anche con l'au-
torita aeronautica a Roma per il
cono aereo, conseniendo ad
esempio al Vie di acquistare le
quattro nuove gru. E poi un altro
clementocentrole su cui c siamo
confrontati e continuiamo a farlo
riguarda il lavoro portuale die é
strettamente connesso con I'a-
vanzato doll'hi tech, che nen do-
voessergconflittuale, masinergi-
ca. Slamodi fronte auna crescita
di traffici che affrontiame in vir-
ta di un sistema informative uni-

facente funzione, che ad agosto queste mi fa piacere — spicgn daéproprioguestas. Augurl.

warvana
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La Repubblica GE

Odone: “ATursiserve
una persona paziente
per farcidecollare”

Il presidente della Camera di Commercio: “Citta straordinaria
ma difficile, chi guidera Genova valorizzi le sue eccellenze”

%
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MASSIMO MINELLA

131 Lanere DASCINIT L OPEO A Tango T s s

ri. Ora per fortuna |i scopriamo e cosi il mondo
intero si accorge di quanto stracrdinania sia Genovae,
Paolo Odenesi accertds, quando parladella suacittd Eco-
sisnocciola ol volo un decutogo di richieste of prossime in-
quilinodi Palazzo Tursi, una persona che dovra essere pa-
ziente, nella sua capacita di ascolto delle istanze della cit-
ta, maanchedeciso nsllescelte che poi dovra compiere.

Cha cosa chieda al nuovo sindaco, presidente Odone?

«Che si occupi e porti a casa risultati concreti su temi vi-
tali qualile infrastrutture, i collegamenti veloci, lo svilup-
po, maanche lasicurczza, ildecoro urbane, la pulizia Eil
contenimento nelle spese che noi paghiamo per | servizi
eroguti, unacilra [rale pid alte d'ualia. Basta?s

«Selo chiede @ segno che nulla si & concretizzato..,

«Beh, se pensoalla Gronda é cosi. Ma sa pensoal Terzo
Valico non sarebbe giusto negare i risultati raggiunt. Or-
mai ci siamo e mi faocio un monumentoda solos.

Addirittura?

«Ho partecipato a 520 incontri sul tema, la meta dei
quali all'estera. Siamoriuscitl 2 farlodiventare unaneces-
sitiz. Non ¢i credeva nessuno, o accusavano di sostenere
lalobbydel cementos,

Elel?

«Ho fatto la mia parte, girando senza soste, abbiamo
superato Torino che era sostenuto dalla Fiat con Pininfare
na. Eintanti hannocominciato ad avere fiducia in noi».

Chi, fra glialai?

«Gli svizzeri, hanno fatto della Camera di Commercio
una sorta di loro sede, quast un*ambasciata locale. Abbia-
moavuto Lee ministri, siamo andati insiemeal Gotlamdo»

E ora quale battagli infrastrutturale cornbattera?

«Attendo sempre la Gronda, ma mi batto per la nuova
digadal portos.

Dicono cha sia un bel regalo alle grandi compagnle ar
matoriali, Che ne pensa?

«Che &una visione miope. La compagnie certoci guada-

gnano, se riesconoafar entrare nel nostro portonavisem-
pre pit grandi. Ma ¢i guadagniame tutti, il porto, la citta,
igiovanichecercanalavore. Mi creda, con le infrastruttu-
re, di terra o di mare, riusciaimo a far ripartire tutta quan-
taGenova, ainvertire larotta delladecrescita. Eroin aero-

! furia di non voler shulaccare abbiamo finito

porto, oggi. | passeggeri sono cresciuti. nonostante il calo
della popolazionc del 35%. Se ci tosscro gli stessi abitonti
il Colombo farebbe gla due milioni di passeggeris,

L'aeroporto dun’Infrastrutturache va toltadal suoiso-
lamentnper crescere davvero, non trova?

«Certo, per questo & fondamentale il collegamento con
lastazione fercoviaria, distante poche centinaia di metri,
eda qui con gli Erzelli. E pol deve dare spazio al cargo, su
i s A mal punioiroppos.

Genova sta spingende molto anche sul turismo.

«Nan s pud dire chs il Comuns, e |'assessora Sibilla in
particolare, non abbla lavorato bene. Abblamo forse avu-
Lo un aiuto dalla geopolitica, ma stamo mosizando la no-
straclasse, anche la nostra aristocrazia, se passodirle. OF
frinmo hotteghe storiche, tipicita gastronomiche, e poi
palazzi straordinari, dal Ducalecon le sue iniziative, al Pa-
lazzo Reale per continuare con {1 sistema dei Rollt. final-
mente cominciamo a svelare tutte le nostre bellezze. Pri-
ma, anche pet non sbulaccare, o per una forma di educa-
zione se preferisce, non lo facevamos,

Pard siamo sampre critici versoGenova...

«Ma i genovesi adorano Genova, lacriticano perché la
amano, E fanno ben e, perché é bellissima, unica. Estacre-
scendo su tutti i fronti. Prendete 1'universita e il lavoro
chesta facendo il rettare Comanducci per farla uscire dal
suoguscio, stiamo valorizzando le migliori eccellenze del-
lostudivconcorsi supplementind, crelumo giovani dialtiy-
simo valore per lacittadel futuros.

E come se la immagina la cittd def futuro, presidente
Ddona?

«Neho padutodi recente a Bruxelles ehoun’ides preck
sa in merito. Stamo di fronte aun’aspettativadi vita sem-
pre piu altae qui abbiamo cose che non sicomprane, il ma-
re &5 gradi in piu. Quando si togliera dall'isolamento Ge-
nova, anche con | treni veloc, allora tornera ad aumenta-
e il numero di residenti. Abbiamo decine di migliaia di
appartamenti vuoti e un’agenzia di promozione immobi-
liare potrebbe valorizzarli. Nizza aveva 350mila abitanti,
ora un milione. Ha puntato sull’hi tech, con Soghla Anti-
polis, sull'aeropaorto, sul servizidi qualitd. Nolslamo inve-
ce scesi perla strada opposta, ma eorad! invertire il cam-
mino, E credo che un sindaco dotato di grande pazienza,
ma anche capace di decidere possa far vincere a Genova
lasfida del rilancios.
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La Repubblica Ge

Porto, la missione di Signorini

Dalla Germania all'Indonesia pnma dl lan(:|are con Delrio il Patto del Mar Ligure

ALLA Germania all'Indo-
nesia prima di tornace a
Genova per benedire, alla
prescnzn del ministro dei Tra-
sporti Delrio e del prasidenti del-
IeueregionldelNordOvest i
patt.o del Mar Ligure”. Paclo Sr
gnorini, presidente el UThons
eunisce gliscalidi Genovae
Savona, rentreranel prossimi
giorni a Genova al termine di
una doppia missione estera di
promozione della portualita che
ha appena ricevuto un nuovo si-
gillo dal vertice jtaliano in Cina
in cui & stato svelato il percorso
della nuova "Via della Seta”® che
coinvolgera sessanta Poesi o che
arriverd fino al terminali maritti-
midi Genova e di Triess.
Prima tappa del viaggio di Si-

gnoriniéstataappuntola n-
za, insieme a tutte leﬁ
itliane, ullaFiera Transport ar

Logistic, di Monace di Baviera.
Un'agonda fitta di incontri o visi
te per tutti i rappresentanti del
porti, coordinati da Assoportl.
Nel corso defla manifestazione &
stata anche orgaonizzeta una ta-
volarotonda presieduta dal presi-
dente di Assoporti Zeno D'Ago-
stino, allaqualehanno partecipa-

S
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IL PRESIDENTE

Paolo Signorini
lancerail 22 maggio
aGenova il Patto del
Mar Ligure conil
ministro Delrio. | tre
governatorids
Liguria, Lombardia e
Piemonieela

collega
ella
pezia Honcallo

L

L=

r.o anche Signorini e Serglo Pre-

-L'ltallae un paese strategico
pergli scambi commerciali — ha
spisgato D’Agostino — Adesso &
ora di fare sistetna ed essere uni-
ti. Occorre fare squadra sia quan-
dod s presenta sui mercatiinter-
nazionali, sia quando si affronta-
notuttiquei terni cheinfluiscano
sull'atrivita quotidiana delle au-
torith di sistema e quindi sui por-
ti», Poiiltrosterimentoin Indone-
sia, Paese cha ospitaunodel prin-
cipali eventi aslatici dedicati alla
logistica. Da giovedi il rientro a
Genova per preparare |'incontro
del 22, il “Patto del Mar Liguee®,
presenti Delrlo el tre governato-
ri i Liguria, Piemonwee Tombar-
dia Toti, Chiamparine e Marani,
persigillare I'allcarea che punta
a fare del sistema portuale alio
tirrenivo {(GenovirSavona e La
Spezia-Marinadi Carrara) losno-
dodei traffici in orivo dall Asin e
diretti versa il Sud Europa, recu-
perando quei mercati che I'ltalia
pud ragionelvomente servite oo-
me Svizzera, Austrine Germania
del Sud.

fmas.m.)
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Corriere Marittimo

L'innovazione tecnologica al centro della Genoa Shipping Week

GENOVA - Si arricchisce il programma delle conferenze e incon-

tri aperti gli operatori del cluster marittimo della Genoa Shipping Week, la
settimana di iniziative dedicate allo shipping, organizzata

da Assagenti e ClickutilityTeam, che dal 26 giugno al 1 lu-

glio coinvolgera la citta di Genova.

PORT&SHIPPINGTECH, il Forum internazionale dedicato all'innovazione
tecnologica per lo sviluppo del settore marittimo e della logistica, main con-
ference della GSW, si svolgera da mercoledi 28 a venerdi 30 giu-
gno a Palazzo San Giorgio attraverso sessioni di approfondimento dedica-
te ai temi decisivi per lo sviluppo del comparto quati: GREEN SHIPPING
SUMMIT, le best practice e i nuovi carburanti per l'efficienza energetica e
ambientale - SMART PORT&LOGISTICS, il potenziamento dei corridoi lo-
gistici e della digitalizzazione dei nuovi sistemi portuali nazionali -SAFETY,
la Sicurezza e la Gestione della Navigazione - e la nuova sessio-
ne TECHNOLOGY TREND DEL SETTORE MARITTIMO - PORTUA-
LE sul’evoluzione tecnologica dei settori marittimo-portuale e logistico. La
partecipazione & gratuita previa registrazione online.

QUATTRO le sessioni in cui si articolera GREEN SHIPPING SUMMIT, il
segmento dedicato alle best practice e ai nuovi carburanti per l'efficienza
energetica e ambientale del trasporto marittimo e dei porti:

1.l’entrata in vigore del regolamento MRV: situazione atiuale e scenari futu-
ri. Il contributo del trasporio marittimo all’efficienza energetica ed economi-
ca della catena logistica - in collaborazione con Confitarma;

., M
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2. Lo sviluppo dei green port e i processi di riqualificazione del waterfront:
esperienze nazionali a confronto in collaborazione con Assoporti e con CNR
IRISS;

3. Nuovi carburanti e tecnologie emergenti per la riduzione de! tenore di zol-
fo - in collaborazione con Confitarma;

4. |l trattamento delle acque di zavorra e dei reflui dei desolforatori: I'entrata
in vigore della BWMC zolfo - in collaborazione con Confitarma.

Sul fronte SAFETY, riflettori puntati sulle tecnologie e sulla ricerca per la Si-
curezza e Gestione dellaNavigazione in collaborazione con DICCA, DITEN,
ATENA E CONISMA mentre SMART PORT&LOGISTICS approfondira, co-
me di consueto, il tema del potenziamento dei corridoi logistici e della digita-
lizzazione dei nuovi sistemi portuali nazionali con una particolare attenzione
al rilancio del sistema logistico del Nord Ovest in collaborazione con ia Re-
gione Liguria.

La nuova sessione TECHNOLOGY TREND DEL SETTORE MARITTIMO -
PORTUALE analizzera I'evoluzione nei sistemi di comunicazione del cluster
marittimo con focus sulla realta aumentata, sul cloud platform e l'internet of
things.

.

I e — |
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Il Messaggero Marittimo

Traffico teu
da record
per Contship
a Spezia

LA SPEZLA - Nei primi quat-
uo mesi del 2017, La Spezin
Container Terminal {Lsct) ha re-
gistrate i1 miglior cisalisio i
sempre, relativamente al numero
di eoalainer movimentati,

11 totale dei volumi imbarcati e
sharcati nel pid grande Pé“‘“"“y
italiano operato dal Gruppo
Coutship [talix, ba superalo, ra il
1° Gennaio e il 30 Aprile, le
276.000 unith.

1} dato rifletie una crescita del
15% rispetto ai primi quaitro me-
si dello svorso aano, quando i
volume dei contatori movimen-
tati si era fermato a 240 000 u-
nitd. L' aumento - sottolinea una
nota Comship - evidenzia la

rformance positiva dello scam-

io comimerciale con gli Stati U-
nit: ¢ con I* Asin, cosi come quel-
ta otienuta dad servizi regionali
intr-Mediterraneo, un dilo par-
ticolarmente positivo, proprio

(continua In ultima pagina)

Traffico teu
da record

perche coimolee diversi serviri e li-
nee ¢he hanno deciso di puntare su La
Speaia,

Contship latia ha regisutn, du-
rante lo stesso periodo, ¥n aumento
de: volumi movimentan via fermovia
auraverso il cosdd=tio “Southem
Gaeway™, pari al 20% anno sull"an-
oo, Si trata dell avmento piil consi-
stente mai registi\]nlu (.!a(}lI sislema dei

i gateway collegat dai servizi in-
el el Gruppe.

La crescita de volumi movimentati
via fermovic. in panicolure a La §
7. € legma allu cresceme competiti-
vith dei collegamenti marinimi e wr-
restre ot relilivi tempi di transito, sem-
pre pils veluci atinaverso Lsot, grizie
alt’ intruduzione delle opziont di pre-
clearing ¢ “fast comidors™ verso gli
hub intermadali,

Il Jizettene conunenciale del Goug-
pa Centship lulin, Peter Hill, nel sot-
tolingzire il flo che tte le pringipi-
li mlieanze commerciali del settore
scalano oggi it portodi La Spezin, of-
frendo transit Umes competitivi du ¢
vervr i principali porti asiatici e di-
chiarate: «Questi risultati positivi so-
no fortemee incoraggianti per Lsct,
e dimostrano che le azioni intraprese
per facilitare e velocizzam il Nusso
delle merci, a vantaggio degli impor-
tatori e dezli esportaiori italiani 2 non
solo, incuminciang a purtare buoni
frutti. Anche se & toppo presto per i-
potizzan: un imminente ripresa deli’e-
conomia globale, ¢ chizro che I'op-

S
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zione Southern Gateway contin a
guadupnare lerreno ed attenzione,
Anche la definizione dei network di
servizi operdi dalle nuove alleanze
globali (in vigore come mown a panti-
re dal primo Aprile) in questu conte-
sto sembra giocare positivamenie per
il parto di La Spezias.

«Inlinea con ko sviluppa di un pmo-
dote Cnmshir altamente inte; -
ha agginnto 14l - a partire
simo mese di Givgno, Ilannibal, ['o-
perziore per il trasporio intemodale
del Gruppo Conwhip lialia, incre
menteri il numere di connessioni che
senvono il mercate Svizzero, poran-
do 1l numero di collegamenli setti-
manali da due a tre round-trip, of-
frende un trunsit ume verso i mercu-
ti ad east di Suez ancora piin velooe,
Aumentane dungue - ha concluso il
direttore commerciale - le opzioni a
dispusizione dei chenti, per permet-
tere loru di ottimizzane [ gesione dei
rischio della propria suply chain e ri
durre i vosti di iventaios,
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The MediTelegraph

La Spezia, mangimi confraffa
seguestrati in porto

La Spezia - Dogana e carabinieri del Nas hanno intercettafto «un
mare» di falsi mangimi per animali: presso il porto della Spezia se-
questrati container contenenti oltre 9.000 fonnellate di proteine a-
nimali frasformate, illecitamente dichiarate quali mangimi compo-
sti.

La Spezia - Dogana e carabinieri del Nas hanno intercettato «un mare» di falsi
mangimi per animali: presso il porto della Spezia sequestrati container conte-
nenti oltre 9.000 tonnellate di proteine animali frasformate, illecitamente di-
chiarate quali mangimi composti o concimi organici ed inviate verso I'estero.
Una lunga e certosina attivitd di indagine, anche di tipo tecnico, durata olire
un anno, ha portato gli uomini dell’ Ufficio Antifrode della Dogana della Spe-
zia ed i Carabinieri del N.A.S. di Genova, supportati dai Veterinari del P.1.F.
della Spezia, a intercettare numerose spedizioni di proteine animali trasforma-
te (P.A.1) illecitamente esportate verso I'estero e fatte passare, al fine di ag-
girare i divieti di esportazione previsti dalle disposizioni comunitarie allora vi-
genti, quali mangimi complementari.

A seguito del diffondersi delia Bse (encefalopatia spongiforme bovina) - pid
nota come ssindrome della mucca pazzar - il legislatore comunitario ha infro-
dotto stringenti divieti di esportazione delle proteine animali tfrasformate, ossia
dei prodotti destinati all’alimentazione degli animali, al fine di evitare il peri-
colo che le stesse venissero impiegate, nei Paesi non comunitari, per
I"alimentazione dei cosiddetti «animali da redditor, ossia di quegli animali
(bovini, suini, ovini ed avicoli) le cui carni rientrano nella catena alimentare
umana. ll divieto di esportazione - recentemente alleggetito per le sole P.A.T.
non contenenti dna di ruminante - era di fatto molto stringente e da esso re-
stavano esclusi solo i emangimi composti» destinati all’alimentazione degli ani-
mali da compagnia, non utilizzati per I'alimentazione umana (almeno nei Pa-
esi occidentali). Agendo in violazione di fale divieto, alcuni operatori econo-
mici hanno esportato verso I'estero P.A.T. 0 come tali dichiarate all’atto della
presentazione della dichiarazione doganale o, dl fine di evitare di incappare
nei sempre pil stringenti controlli posti in essere dall’Agenzia delle Dogane e
dei Monopoali, o falsamente dichiarate quali smangimi composti complemen-

tari»,
e “
|
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La Gazzetta Marittima

17/05/2017

Tempesta perfetta sui mari:
il libro di Bologna a Livorno

Dal fallimentodi Hanjin ai colossaliinvestimenti peri portie il gigantismonavalein una visione di acutopessimismo

LIVORNO - Stz fucentio il
giro d’ltalia Serpio Bologna.
il professore marittimista au-
tare i aumemsi traitati sitllo
shipping mondinle che lunedi
sera in Fortezza Vecchia ha
presentato il suo ultimo librm
“Tempesta perfetia sul mari”.
E in Fonerza ad accoglierlo
c'crano alcuni dei principali
protagonisti della vita del porti
dulani: olire o presidente
dell abronica Siefa-
no Corsin, ospie dell iniziai-
va pell'amhito della Giornata
Europea del mare, anche il
presidente di
Civitavecchia Trancesco Di
Majo, Giulia Costapli di Rete
Fenuviuria Nalivne, Mario

Sommeriva, scgretarie pene-
mk#di Theae,
Neteo Marcuce presidente di

Confetra, e 1 rappresentants di
wite e caegorie operative e
imprenditoriali.

E’ stata, in sostanza, un’as-
sise sulln porualith halinos
¢ sulle shipping. alla luce di
quella che Bologna ba definito
nna temipesta senza precedent
tru | grandi gruppi anmatoriah
mondiali, una tempesta che con
il fallimento di llanjin ba apeno
una finestra sulle difficolta legate
alka irasformaczione della logistica
marittima, mabaanche avviatouno
isunami nelle alleanze, nelle ote
© el progedi di impleimeisione
dellalopisticadelle merci. Conuna
wesidi Bolognachehalasciato mole
preoccupazioni: quella secondo cut

Tempesta perfetta stil mari

T crck d2h fianza inrale

Petimeer &t Jen € dporten

I'attunle sistema sembra pil capace
di distruggere ricchezza che non di
crearla. Econ alcune fesi minov pid
nazionali: come |"assist ol porto di
Trieste - In prefazione del libro2 di
Zeno D' Agostino-controle velleith
venezione. Un pd i sana botiega
ali alian: non guasts mai.
Avremo modo di ritornare sulle
tesi del professor Bolopni, sull'in-
troduzione alla sermtasvoltaconun

upprofondituinterventodal pre-
sidente dell” AdsP del Tirreno
settentrionale Stefano Corsini,
sugli interventi centrati salla
riformaporuale italisnac sulle
tesi poste da Bolognaediscusse
dagli esperti, Tesi secondo Ie
quali il mercate Gnanziario
maondiale con gl investimenti
sulle pavi rischia di trmscinare
in un baratro senza soluzioni
gli stessi ishitntd fmsnginri e
cen loro centinain di operatori.
Come uscire da questo quadro
apocalinicndisegrato da Bolo-
gna, secondo cui le compognie
matiitime anche pid fostihannio
I'acqua afla gola? Con ke navi
sempre pilt grandi che richie-
donu investimenticolussal: non
supportati dai noli - mat cosl
bassi-, coniporticongestionati
e anch'essi costreiti a investire
cifre enormi per adeguarsi al
gigantismo navale, ci sono
soluzioni che oon finiscano in
uncrxk mondiale comeguello
che dieci i fa ha travolw il
mercato immohihare? Laricet-
ta-& laconclusionedeldibatuto
dell"alteasern-none’@ osec'e
¢ complessa, comporta scelie
mondiati condivise che sono diffi-
cili e lo diventano ancora di pid in
tempi di avanzanle prolezionismo.
11 merito del libro di Bologna & di
aver operlo tma finestra sutemi che
in Italia sonoancora peco dibattuti,
o che o rignantano wi. B pro-
pna tl coso di dire, con 1o celebre
amara battuta: noi, speriamochece
la caviamo. (ALF)
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L'Informatore Navale

Livorno: Sergio Bologna presenta la sua opera "Tempesta
perfetta sui mari”

In occasione dei festeggiamenti per la Giornata Europea del Mare.Esperti
marittimisti a conclave sul futuro dello shipping

Livorno, 16 maggio 2017 - Sone ingombranti, circolano a passo di lumaca (per risparmiare sui
costi di carburante), hanne un impatto devastante sul mercato dei noli (a causa dell’eccesso di
stiva) e sulle capacita ricettive di quasl tuttl | porti del continente. I gigantl del mare, diventat!
oggi un vero ¢ proprio asset finanziario, su cui le banche e istituti di credito, specialmente
prima della crisi def mutui subprime, avevano investito massicciamente, sono stati al centro di
un acceso dibatlilo a Livorno ira sludiosi ed esperli di sellore.

L'occasione é stata offerta dalla presentazione, nella cornice della cinquecentesca Fortezza
Vecchia, dell'ultima fatica del professor Serglo Bologna, “Tempesta Perfetta sul marl”, epera
che prendendo spunto dalla crisi del colosse corcane Hanjin, settima compagnia navale del
mondo, si concentra sull’attuale stato di salute del settore.

Una esplorazione della dark side of the moon - I’'ha definita Bologna -una interrogaziene sui
costi che oggi deve sopportare la comunita portuale nel suo Insieme per sostenere il gigantismo
navale, ma anche una presa di coscienza sulle atluali condizioni di sicurezza in cui operano |
lavoratori del mare, Che sono e rimangeno il verc hardware dei porti e dello shipping e | primi a
pagare le conseguenze dell'attuale assetto detla finanza navale.

cliccare per ingrandire

]

Sono tutti teml di spinosa attualita, a detta dell'intellettuale triestine, 11 quale condivide con
molti critic, tra cui Il piu volte citato Martin Stopford (trading ships not cargo), un particolare
scetticismo nei confronti di certi scenari: in cambio di pochi margini di profitto, il gigantismo
navale stressa i porti di mezzo mondo, costringendoli a implementare continuamente le proprie

infrastrutture e ripropone il tema fessibilita nella organizzazione del lavoro in modo inedito
rispetto all'immediato passato.

Ne sa qualcosa il segretario generale dell’Autorita di Sistema del Mar Adriatico Orientale,
Mario Sommariva, che ha invecalto una presenza piu marcata delle State: "Servono Autoerita
Portuali fortl, dolale di polesta di intervento, capacita di scella anche in ambito formativo.
Serve Inoltre una direttiva che faccla ordine nel mare magnum del lavoro portuale, eliminando
quelle distorsioni che oggi si sono prodotte in tema di appalti di segmenti del ciclo operative.
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Credo infine che I'intervento pubblico nell’'uso delle risorse sla oggi estremamente attuale”.

Lo Stato ¢ insomma chiamato a ad acquisire un ruolo centrale in un‘epoca in cul si sone aculti |
conflitti social: “Bene ha fatto il Ministro Del Rio a ricondurre sotto l'ombrelle delle proprie
competenze Ia responsabilita della programmazione delle opere infrastrutturali - & stata la
chiosa di Bologna in apertura del convegno -, abhiamo visto arrivare al MIT qualcuno che ha
avuto il coraggio di bloccare progetti che consldere insensati”.

11 docente dell'Universila degli Studi di Trieste, Vittorio Alberio Torbianelli e dello stesso
avviso e non a caso ha insistito molte sulla necessitad di definire un sistema comune nella
calibrazione dei rischi di investimento nelle opere realizzate in project financing: "Ci sono oggi
richieste di finanziamento infrastrutturale nei parti che appaione ingiustificate rispetto alle
alluall tendenze di mercalo. La rocorsa acritica al gigantismo navale appare pericolusa perché
cl pone in una posizione di sudditanza nel confronti delle grandi compagnle dl navigazione. In
una situazione, quale quella che si é venuta a prefigurare oggi, caratterizzata sempre di piia da
concentrazioni orizzontali di tipo oligopolista, occorre un governo forte che definisca,
specialmente nelle opere finanziate tramite project financing, un sistema di calibrazione del
rischi coerente a livello nazionale, che non abbia diversificazioni a livello territoriale”. Vale a
dire: ci vogliono parametri comuni cui far riferimento nella realizzazione delle grandi opere
infrastrutturali.

Da un‘analista all'altro, il presidente dell’Adsp del Mar Tirreno Centro-Settentrionale,
Francesvo di Maju, ha sottollneate che il pubblicu pud glocare un ruole fundamentale nella
evoluzione della portualita italiana. “Il legislatore ha capito che | porti devono lavorare In
sinergia tra di loro. La vera novita della legge ¢ infatti la Conferenza del presidenti dell’Adsp:
tutti i 15 presidenti siederanno insieme confrontandosi direttamente con il ministro sul tema
della programmazione delle infrastrutiure”

E anche il presidente di Confetra, Nereo Marcucci, invita a guardare avanti: “Dobbiame capire
che il gigantlsmo navale In se e per se non & un male: esistono del porti che possono e devono
adattarsl alle grandi navi e porti che devono seguire un’altra vocazione. Tra questi ci sono
quelli multipurpose, che oggi stanno soffrendo a causa di questa situazione®. Per Marcuocci
I'Italia ha dei margini di intervenlo: “e il Governe in questi due anni ha dimostrato di avere a
cuore il sistema portuale, salvandoci dal morbo dell’anarchia offertista. Ora bisogna quardare
avanti, vedo alcuni porti italioni che si candidano ad hub di riferimento per | traffici con il Nord
Furopa, ma Livornn, attraversa la Livorno-Firenze e con I'alta capacita pud arrivare a
Mannheim prima di quanto possa fare Genova col Terzo valico”.

Insomma, se & vero che certi fenomeni, come il gigantismo navale, non possonc essere
controllati da un singelo porto, & altrettanto vero che possono essere quanto meno governatl
attraverso un piano ben definito di prioriti:una di queste & quella dello sviluppo ferroviario.
Perché, came ha ricordatn pli volte Bologna, il mercato eurapeo, oltre le Alpi, lo si conquista
con le ferrovie: ne & convinta Giulia Costagli, del Centro Studi e Prugelti Innovallvi di Rete
Ferroviaria Italiana, per la quale occorre proseguire con il nuove corso inaugurato dal
Ministero Del Rio, che ha pit volte annunciato di volere portare la quota di traffico su ferro
anche al di 13 dei valori pretesi da Bruxelles (30% entro il 2030, 50% entra il 2050).

Per il segretario generale dell’Autorita Portuate di Livorno, Massimo Provinciali, la questione
principale da affrontare nell’immediato & quella di applicare correttamente il nuove disposto
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della legge di riforma della 84/94: “Per noi addetti ai lavori - ha detto - la riforma ha diversi
nodi da sciogliere. Ma il risultato che frallanio & stalo raggiunle, ovvero quello di aver
riportato la portualita al centre della politica df governo, con una visione di insieme omogenea
ed equilibrata sulle priorita da portare avanti di qui a quindici annt & un risultato che ci
ricompensa di ogni sforza®,

Gigantismo navale, concentrazione oligopolistica di mercato, lavoro portuale e flessibilita,
sicurezza, regime concessorio e centralita dello Stato: & difficile mettere insieme tutti questi
argomenti, lo ha sottolineato anche 1l senatere Marco Filippi, In apertura del cenvegno: "Il
libro di Bologna ha il grande merito di costringerci a fare i conti con alcuni temi ineludibili,
Non c’é forse un’unica vera via d'uscita dai dilemmi posti dal gigantismo navale, ma occorre
lavorare contemporaneamenie su molleplici frontl. Con la riforma della 84/94 il Governo ha
dimostrato di volersi assumere I'onere di acquisire un ruelo guida nella gestione delle
complessita: & un primo importante traguardo”.
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Il Tirreno

«Il gigantismo delle navi ammazza i porti»

Il prof. Bologna: occhio alla “tempesta perfetta” che travolgera i trasporti via mare

02

b IVORND

In fErinc:ipiofu Lehman Brothers
¢ furono i mutui subprime, ma
adesso ¢t un nuovo spetiro che
si aggira per I'Buropa, anzi su
tutto il mappamondo soprattut-
to nella parte fatta di mari c
oceani: & la bolla finanziaria rap-
eremam dal gigantismo delle
otie navali. Sergio Bologna,
esperta di primissimo piano di
strategie del trasporto maritti
ma, lo dice da anni e contesta i
costi extra che le giga-portacon-
taines scarfcano su porth, cirth e
infrastrutture  pubbliche. L'ha

Stefana Corsinl e Serglo Bologna

W
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latio anche a Livormno preserian-

du, ity un inconto veganizzat

I'ultitan libra dal

iicle “Tempesta perfetta sui
mari"”.

Bologna I'ha fatto puntandoil
ditn eontro una serie di parados.
si che si sono coagulati nella cri-
si del gigante asiatico Ilanjin,
una delle sette compagnic pii
imperantd al mondo: # gigantl-
smo navale rende le flote «in-
gombranti=. fa sl che viaggino<a
passo di lumaca per risparmiare
sul costi di carburantes, ha wun
Impano devastante sul mercaro
det nnli» per via dell'eccesso di
stiva, mettone ko le capaciti ti-
cettive di quasi it i porti del
continente.

E' in bllo il ruolo-chiave che
deve avere l'autorita pubblica -
inuna parola, lo Stato -di fronte
alle Slircmotcnze finanziarie
mondisi. Lo rbadisce Mario
Sommariva, segretaringenerale

mdﬁu lico Oriena-
e chirrle cAttotith Portuali for-

ti. dotate di potesta di interven-
to, capacitd di scelta anche in
ambito foamativos. B aggiunge:
«Crede infine che lintervento
pubblico nell'uso delle risorse
sianggi estremamente attuales.
Vittorlo Alberio Torbianelll,
rof dell'Universith di Trieste,
insiste sulla necessina di definire
«un sistema comuncs- nel cali-
brarei rischi di investimento nel-
le opere realizzate In project fi-
nancing: =i sonn richieste
di finanziamento infrastruttura-
le nei porti che appaiono ingiu-
stificaze rispetto alle artuall ten-

denze dimereatos.

I'er Nerco Marcucd, presi-
dente di Confetra, I'organizza-
zione nazionale che raggruppa
migliaia di imprese di trasporto,
invita a distinguere fra porti per
gravi navi ¢ porti che devono se-
guire un'altra vocazione, come

N
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quelli muldpurpose chie opgi
stanno soffrende a cavsa dique-
sta situazipner, Marcucci clogia
l'azione di governo degll uldmi
due anni «salvandoci dal morbo
dell'anarchia offertistas C'euna
sorta di competizione fra vari
porti nel porsi come polo di rife-
rimento per i raffici con il Nerd
Eurap, I Livorno? Nulla visiune
di Marcucei, agganciandosi
all'alta velocit delle merci con
In direttissima per Firenze spud
arrivare a Mannheim prima di
yuantu pussa fare Genova col
Terzavalicon,

Il mercato curapeo al dila del-
le Alpi lo si congquista con fe fer
rovie: parola di Glulia Costaghi
(Centro studi e progettiinnovati-
vi di Rete Ferroviaria lalianal,
che ritiene giusto proseguire
con fl nuovo corse Inaugurato
dal ministee Del Rig, quando di-
ce di voler portare la quoma di
traffico suferroanche al di li dei
valord pretesi da Bruxelles [30%
enerao il 2030, 50% entro il 2050}.



Il Messaggero Marittimo

Intervento del sindaco di Livorno a Bruxelles
sull’integrazione delle citta con le aree portuali

LIVORNO - “ll frishovamento - .
delle cith e delle anee poriadi”, & 8 Pz
questo il teina del workshopche st
& tenulu jegi o Bruxelles, ol quale &
intervenuto anche 1l sindaco di Li-
worno, Filippo Negarin

ulri\uzéno‘dnl. Comllnlm euro-
pen delle Regiont, sotio by presi-
denza maltese e con la collnbom-
ziome di Ffip (Faropean Federation
of Inland Pors), Ecsa (European
Community Shipmvners’ Associa-
tions), Espo (Europenn Sea Poris
OrEanisnhml}. Fepont (Federation
of European Private Port Opernilors)
e di Aivp (Worldwide Network of
Port Ciiegs) I'incontro ha visto sin-
daci, Autoritd portual ed operatori
{contlnua a pagina 11)

— —_— Y

Ureta mave il croclfern anneggiata al Porloe Medieo

M

Intervento
del sindaco

marittimi, confrontarsi sul cambia-
menli e i progetti con cui @ neces-
sario intervenire per favorire il ri-
lancio delle arce e delle cittd por-
tuali. )

Nel suo intervento, Nogarin, co-
me s Jegpe in i comunicato del-
I'ufficio stampa del Comune, ha
puntato il dito sullz recente riforma
detla leppe 84/94 che partendo da
validi presupposti, quali 1] supera-
mento delle frammentazioni e
un"avspicata gestions pift tecnica ¢
meno politica dei port, si & dimo-
strata di fauo faliimentare, segnan-
do I'nllontanamento detinitivo del
porio dalla cith,

«La riforma del sistema portua-
le iniziuta nel 1994 e improntaia a
ung progressiva hberalizzazione
delle atividh a livello Jdi banchin,
& fallita - ha detio il sinduco -, Le
Antorith pontuadi, da garanii della
CONCOMTENZl, §i $0N0 rasiormale a
Tone vobta in comitati di affui, poo-
ti a tulelare gli interessi panicolar
dhei sl st i v operiiorn sto-
rici e a salvaguardare le proprie ren-
dite di posizione. T2 politiche pro-
tezionisliche sono rimaste predo-
minanti i quesio seltorz come in
molii altri e, anche in questo senso,
a fame le spese sonn le comuniid lo-
calis,

Ed & ] modello nond europeo, of-
ferto da citta come Bascellona,
Amburgo ¢ Rotterdam che guarda
il primo cittadino. Un_ modello,
cice, improntalo A una forte inte-
prazione ra porto e ¢itLd, visio an-
che il grande impatto che Jo scalo
ha sul terrierio e portando a que-
sto proposito "eseinpio di Livormo,

«Ogni anno - ha spiegaw Noga-
rin - entrano in porto circa 300 na-
vi da croviera dalle quali sbarcano
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in citth quast un milione di turisii,

ueste navi che rimangoao diversi
giomi terme in banchina con 1l mo-
tore acceso, dal punto di vista del-
le emisstom sono Fequivalente
14mila automobih. Per provare ari-
durne 'impatte embieniale sui

partieni lituitiof, il 12 Novetalire

el 2UH5 abbiumo inaugurate il po-
i sisterma di eoldd irming allesti-
to in un porto itahano. Una ban-
chime eletirificita chie garantisee il
corrello funzionamento deghi im
panty o Duorde delle mivi inoan,
anche con il motore spento. Un'in-
frastrminua innovativa e strtegicn,
che avrebbe poluto diventare uno
dei fiori all'occhicllo dell’oflerta
che il poro di Livorno aviebbe po-
tutn gamntire agli operatori crocie-
tistict. Bene, in quasi due anni, la
banchina ckitrica non ¢ swta mai
utilizzata. Per problemi burocratici
¢ di approvvigionamento elettrico,
cero, ma anche e sopratiitio per la
scelta precisa fatta da chi poverna
il porter di Livore, clie L deviso di
non promuovere adegualamente
LSt servizio, i per pon ur-
tare la sensibilith di qualche gran-
de compapnia intemazionales

[l sicdaco ha parlato anche di
Darsena eutopa e della violentacri-
si occupazionale di eni anche Li-
vomn sta facendn le spese, puar-
dando al pulo tecnologico di pros-
sima inaugurzione come a un pas-
saggio strategico per il rilancio del-
ta cita e del porin.

«Se 1'Italia vuole davvero diven-
tare competitiva con i suoi porti a
livello enropeo - ha quindi conclu-
s il sindaco - non pud limitarsi a
un lavoro pur essenziale sulle in-
frastrutiure. C'¢ bisogno di una go-
vernance misk tecaico-politica che
possa indinzzare ke scelie simtegi-
che da qui agli anni & venire in di-
rezione di uno sviluppo sinergico
1ra porto « termilorio circostanle. Al-
trimenti il rischio & di creare delle
cattedrali nel desertos.

RASSEGNA S5TAMPA



Il Tirreno

Autorita Portuali
nel mirino di Nogarin
al vertice di Bruxelles

LIVORNO

Per il sindaco Filippo Nogarin &
«fallita» la rifonma del sistema
portuale inlziata net 1994 che ha
Puntsto d «una 1)rugn.-ssi\rd libe-
ralizzazione delle attivita a livel-
lo di banchina». Dito puntato
coniro ke Autorita portuali: «Da
garenti della concormenza, siso-
na trasformatea lom volrain co-
mitati di affari, pronti a wielere
gliintercssi particolari dei singo
Ilarmarori o operatori storiciea
salvaguardare le proprie rendite
diposizioncs.

Nogarin lo ha detto a Bruxel-
les al workshop dal titolo “1l rin-
novainento delle cit: e delle
aree partuali®, organizzato dal
Comitato europeo delle Regioni
- s0tto la presidenza maltese e
con la collaberazione di una se-
rie di feederazioni e associazioni
come Efip. Ecsa, Gspo, Feport ¢
Aivp - per mefiere a confronto
sindacl, autorita portuall e ope-
ratord portvalisucambiamenti e
I'nmgrni in nome del wlancio del-
earce c delle citth poruali,

Anche fa riforma della portua-
lita firmata da Delrio, a giudizio
di Nogarin, parie si da «validi
presupposti» quando supera le
frammentazioni ¢ punta a una
«gestione pil teenica e meno po-
litica dei portis joa «si & dinw-
strata di fann fallimentares per-
ché scgna «'allontanamento de-
finitivo del porto dalla cittis,

Per Nuoggrin - comne ripetono
da Palazzo Civien - hisogna
guardare «al medello nordeuro-

o offerto da cittd come Bareel
ona, Amburgo e Rotterdams;
impronmta a suna forte integra-
rione tra porto e citta, visto an-
cheil grande impatto che il por-
twhasultetritotios.

e

Il sindaco Fillnpo Nogarin

A1l riguardo, ha portato F'e-
sempin di Livorna, «0gni annn
entrano in porto circa 300 navi
da crociera che scaricano quasi
un millone di wdsd in clud,
Queste navi che dmangono di-
versi giomi ferme in banchina
con il matore acceso, dal punto
di vista delle emissioni sono I'e-
quivalenie di 14mila avwmabi-
li. Per provare a ridume 'impar-
to ambientale sui quartieri limi-
trofi, il (2 novernbre del 2015 ab-
biamp inaugurate il prima siste-
madi cold ironing allestite inun
porto i;altianos. L un'infrastrut-
tura «innovativa ¢ strategicas,
eppure «in quasi due anni la
barehing eletrica non i stats
praricamente mai utilizzatas,

Il motivo? «'roblemi burocra-
tici ¢ di approvigionamento
clettrico, certw, ma anche e so-
pratritto = afferma - la seelm
precisa fatta da chi governa il
porto di Liverno, che ha deciso
di non promuovere adeguara-
mente questo servizio, magari
per non urtare la sensibilita di
qualche grande compagnia in-
ternazionates,

17/05/2017
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Il Tirreno.it

Il sindaco a Bruxelles per parlare
del futuro del porto

Fonte: Comune di Livorno

16 maggio 2017

[Attachment]
Organzzalo dal Comilato europeo delle Regioni

Fondamentake l'integrazione con la cittd secondo || modello di Barcellona,
Amburgo e Rotterdam

Livorno, 16 maggic 2017 - 'll innovamento dalle cittd o delle aree portuali’, &
questo il tema del workshop in programma a Bruxelles dove cggi. lunedi 16
maggio, é intervenuto il sindaco di Livomna Filippo Nogarin,

Organizzato dal Comitato ewropeo delle Regioni, sotto la presidenza maltese &
con la collaborazione di EFIP (European Faderation of inland Ports), ECSA
{European Community Shipowners' Associations), ESPO {European Sea Poris
Crganisation), FEPORT (Federation of European Private Port Operators) and
the AVP (Worldwide Netwark of Port Cities) fincontro ha visto sindaci, autorita
portuali @ operatori portuall confrontarsi sui cambiamenti e | progetti con
cul & necessario intervenire per favorire il rilancio dello aree o delle citta
portuali

Nel suo intervent: Negann ha puntato il dito sulla recente riforma della legge
B4/94 che partendo da validi presupposti, quali # superamento delle
frammentazioni e un'auspicata gestions pit tacnica & meno polilica del porti, i @
dimostrata di fatto fallimeniare, segnando "allontanamento definitivo del porio
dalla cittd. "La nforma def sistema portuale in2iata nel 1994 a mprontala a uka
progressiva liberalizzazione deffe atlivita a hvello di banching, & fallMa - ha
detio il sindaco - Le Auforité portuah, da garanti dele concorrenza. si sono
trasformate a loro volta In comitat! di affar, pronti a tutelare gif interessi
particolar dei singoli anmalori o operatorni stonci e a salvaguardare le proprie
rendite di posizions. Le politiche protezionistiche sono nmaste predominanti in
questo seltore come in molti gltri e, anche in questo senso, a fame le spese
sono fe comunité lacall',

e M
_—
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-segue

Ed € al modello nord-europen offerto da citth come Barceliona, Amburgo e
Rotterdam che guarda il primo cittadino. Un modello, cioé, improntate a una forte
integrazione tra porio e cittd, visio enche il grande impatic che il portc ha sul
leritorio & portando a queslo proposits I'esempio d! Livomo

'Ogni anno entrano in porto circa SO0 navi da crociera che scaricano quasi un
milions di turistl in citta - ha spiegato Nogarin - Queste navi che rimangono
diverss gromi farne in banchina con il mlore acceso, dal punta of vista deffe
emissioni sono Fequivalente di 14mila sutomobili. Per provare a ridurne
fimpatto ambientale sui quartierd fimitrofi, /l 12 novembre de! 2015 abbiamo
inaugurato if pnma sistema di cold ironing allestito in un parto italianc, Una
banchina elsltrificala chs garantisce d corretto funzionamento deghi impiant a
bordo delfle navi in sosta, anche con i motore spento. Un‘infrastruttura
innovativa e strategica. che avrebbe polufo diventare uno def fiori all'occhielio
dell'offerta che I porto di Livorno avrebbe poituto garantire aghl operator
crocieristici. Bene, in quasi due anni la banchina elelirica non & stata
praticamonte mar wtilizzata. Per problemi burocratict o di approvvigionamento
wlellrico, certo, e anche e soprativilu per fa scella precisa falta da cin governa
# porlo di Livorno, che ha deciso of non promuovere adeguatamenta questo
ssrvizio, magari per non urtare la sensibilita of quaiche grande compagnia
infernazionate’

Il sindaco ha pariato anche di Darsena europa & deba violema cris!
occupazicnale di cui anche Livomo sta facendo le spese, guardando al polo
lecnalogico di prossima Inauguraziona coma a un passaggio strategico per il
rlancio della citta e del porto.

‘Se llitalfa vuois davvero diventare competitiva con | suci porti a livelic europso
- ha quindi conduso it sindaco - non pud fimitars! a un lavoro pur essenziale
stiio infrasirutiuro. C'6 bisogno di una governance misto tocnico politica che
possa indirizzare le scelte strategiche da qui aghi anni a venire in direzione di
uno sviluppo sinergico tra porto e lerritoria circostante. Allrimenti A rischio é di
creare delle cattedrali nel dessrto’,

M M
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Ferpress

Porti: Nogarin, |'Europa deve dotarsi di un sistema comune di ge-
stione delle Autorita portuali

(FERPRESS) - Livorno, 16 MAG - “La rigenerazione e il rilancio delle citth portuali & diventata una prioritd non solo
per il nostro paese, ma per 1'intera Europa”. Lo scrive sulla sua pagina Facebook il sindaco di Livorno, Filippo Nogarin.

*Oggi sono venuto a Bruxelles per discutere di quali siano le strategie migliori per provare a far correre in parallelo lo
sviluppo dell’economia portuale e qguello delle aree urbane che ospitano i porti.

Una sfida — scrive Nogarin = ancor pil pressante per I'ltalia, alle prese con una cambiamento epocale nel sistema di
gestione degli scali portuali. La mia proposta & semplice: I’Europa deve dotarsi di un sistema comune di gestione delle
Autorita portuali, in modo da realizzare una concorrenza realmente alla pari e definire un modello di sviluppo sinergico
tra porti e citta”.

M M
= ————=————————————————=
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«Forte mtegrazione fra porto e citta»
Nogarin punta al modello-Rotterdam

1l sindaco invitato come relatore al workshop europeo di Bruxelles

- UVORNO-
E’ APMPENA rienttato da Bruxel-
Jes dove il suo intervento- m
buen ingglese ¢ con i toni appas-
sionati che Io distinguono- ¢ ap-
Parsn cume una voce fuori dal vo-
ra. Filippo Nogarin, ingegnere
acraspaziale, sindaco “pentastel-
kto” da Livorno, ha patlato a lun-
go nel workshop indetto dalla
cornrnissione europea sul tema
“Regencration of pon cities and
portarcas”, Unico sindaco itelia-
no invitato, anche come presi-
dente delP’associazione delle cit-
ta portual, le sue consudemzioni
sulla riforma portuale in atto so-
no state fuori dal coro osanmante
delle tante Autoritd di sisterma
Con molti riferimenti anche alla
realtd pormusk livormese.

«NEL RIDEFINIRE il sistema
di governance delle autorita par-
tuali- ha detto Nogarin-1l gover-
no italiano ha complicato cnor-
memente b mppresentanza de-
gh enti locali nei comitati di ge-
stiones, 11 sindaco ha sottolinea-
10 di aver condiviso il principio,
alk base della riform, di limita-
rela frammentazione e combuatie-
rei campanilismi. Ma ka seeita da
«nprendersi il controllo det por-
1" da Roma & siota “um sciagu-
ra: ¢ lo dico senza mezzi termi-
nin, 11 modello al quale Nogarin
si € riferito «¢ che abbiamo jn
menie noi sindact taliani delle
cittd portuali, & quello delle gran-
1 municipalita europee, da Bar-
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IN MISSIONE It sindaco i Uvomo, Fiippo Noga.rln, &imtervenusto al
workshop "Il innovamento delle cittd e delle aree partuali™ i Bruxelles

cellona ad Amburge a Rotter-
darmn. Un modello xche punta a
um forte integrazione tra porto ¢
citta, con t rappresentants dei cit-
txdini inseriti di diritto all'inter-
no delle Autonita di gestione ¢
contmllo det postin,

A SOSTEGNO d&i questa tesi,
Nogarin ha riferito 0 Bruxelles
sul ecasn Livarnas, per Pimpattn

ambienitalmente devastante crea-

to alla cintd dalle oltre 500 navi
da crodens per le guali nel no-
vembre del 2015 era stato inugy-
rato [''mpranto  d'avanguardia
del ecold ironings, ovwvero della
fornitura di energia elettrica dal-
labanchin alle navi, per consen-
tire loro di spengere 1 motort in
poria. *In quasi due anni- ha ac-
cusato  Nogann-  ['impianto
mnon ¢ stato mai utihzzato; per

pblemi burocratici e diapprav-
vigionamento clkttrico- ha soste-
nuto- ma per scelta di chu gover-
na il porto, forse per non urtare
la sensibilita di qualche grande
compagni. «Con i sindaco del
porto- ha ironizzito ancors- che
ha preferitn non combattere que-
sta battaglia c sacrificare laquah-
ta dell'arman.

POLEMICAME! N
ha accusito ﬁ
abromiea di aver srmantellto le
riparazioni navali, non aver mal
doto spazio alle voei della citta
nei pletorici comitari portuali, di
aver permesso che il crocerismo
venyga gestito tda un intreecio Ji
Inbby e corporazioni nei disinte-
resse del tetritorio con i turisti ca-
ricati come pacchi e portati via
dalla cirtaw. Ce ne sono state, infi-
ne, anche per il tema Piattafor-
n Europa, un’infrest runurm f-
rannica fudmta senza pensare al-
le ricadute sul termitorio, che [a
stessa Corte dei Conti Europea
ha ritenuto eritivabile sul piano
deltasosienibilitd firanziariae 1}
Cormune, malgrade i tanti dubbi,
nonsi ¢ oppesto all'opera vin no-
me di una strategia di sviluppo
COmunes, MEl OCCOTTE PCnsarvi
«in un'ottica di compensazion
per il territono citadine ¢ di si-
nergie per attrarre nuove impre-
se sulla “blue and green econo-
my"s. Ahnmenti sard wolo un
danna.

AF

e
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RINVIO A futuro ded
legato alla manigara

N
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Darsena Europa, la gara shita al 30 settembre

NON S1 PUO partare di sarpres, porché da
quatche tempa Ml dava per scontain, Fppure la
oconfermo- premnunciata syl sitp Web
dell’Auzorzd portuale. che sono stau per la
q.:mwluworopmmmmpchd.\dm-
raricni d'intcrewe alla mr:thmcmEu
ropa, parecchic paplesit le sta suscitanda,

Lanouaa, rgrese agche Jday g ba sprittiend
intermasionaly, & theledich izrazioni d'mteres-
sr pita gorn poarannn arivare a Pakwrm Roscia.
1o fmo al 30 sentembre. Atmuilat 13 quarta
scadenra, quells del X maggio, 1 GUELITO tres!
n pr sarebberp staly decei su pichiesta dy
uno doi piis nocrcditnti mtereasot:, cioé Ching
Railwnys Intanational. 11 colosso cinoe deghi

investimants all'esteso ha fatto presente an-
dwmgoatgunia e fu vise

ta del premier italiong Gentilon:, di essere
moltn interéssata ol nmstro perts, e di nen
peter ol memsnio cencottore fino @ uoxsds

olame procedure burecrnmiche wra lalia e Ci-
1121 fron seranno modificate.

chhnlf’llnmuél‘dzbuunn sul ;;1;1'0 del profes-
sor lempest Perfend sii me-
ri“g C:mmm sestanzy, sull'epportu-

FIN QUT le mat nazioni uficald, sip
sppiungere perh anche parecchile altre consi-
dtr%zm! uﬂlé:!!t i..'l prirma ks stessa Regio-
oscar, che s impepum 1 stpportare
lareallzrazione defla Darsena Europa con 200
miliond (su tn oto strnato che supererehbe
18m£h:dﬂcunnmm£"|1umdimm
o Al grara, buona parte detle quali accolte.
Poi ¢'¢ {"annuncio che 2 breve. ¢1ha cmra.
mao Il senaore Mareo Filippi che fa
cdlelld commissione tresporti- 1l governo
pmmt:xre "agesn Prano nazionale det tra-
tz’ qude sarmno indicate le infrastng -
m'e reaizzare anche per 1 portt Do qu
lqmmuutﬁdmnuﬁm:chcd?mnmap—
provata, lnfine sta
della priosita dev servinn pmu.alx un te:m
cwerso anche e pom 13 tn Foartezn Vee-

0 ment | progeud rekaivi a
nunrve nfeasmrumnere per | mnrabers -
dove gia ssiste una chiara “owve det
o, quanda Invece ci sonn cl onme |
Tovrn (ragheti merc) e i ool i ferroe
viari cargo ad essere plu redditizi e amche .
gern.Sono segaali di un ripensaroomo sulla
siasm Dursena Btrom? Stefimo Corsind, peesd-
dente del'Amorich di sistema, od ogganon ha
mad messo i dubbic i@ progetta Ma tadmeno
mﬁulare che anche el worinhop di lunedi
in Fortezra non abba fatto nenynens conne
al rinvio dei termini dela gara. Solo imbaraz.
20- mche a fronte delle criche che sl wenm
SO0 ATIVAC & contmuano ad arenvare whl yn-
dacodi Livorno- o si prafilsno delle povith po-
<o gradie ol custer portune? AF
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Piattaforma Europa
slitta ancora la gara

Le dichiarazioni d'intereses per il mega-porto contenitori di Livor-
no a setiembre - A Shanghai le promessed| intarventi nell “OBOR"

LIVORNGQ - Non e la“tempesia
perferta” di cui si @ pariaio due
giorni fa con il professor Sergio
Bolognae il suo libro, cheanalizza
il erack della finansn aavale (ne
rifenamo all’interno). Ma cerlo
I'ennesimorinviodei ermini perle
dichiarazioni d'interesse alla gara
per la pinttaforma Europa, qualche
inerrogative lo sta ponendo of
cluster marittimo internazionale. [
termini scadevanoil 31 maggio, ma
somostati protogatial 30 settembne
Nessuna comunicazione uflicinle,
almeno a tutto ier, ma in evidenza
nel “sito” web dell’ Aulonid di : -
sistema. Sorpresa” Fino o un certo Stefuno Corsini
punto: il 6 maggio, suqueste stesse
colenne, gid davamo per probabile
uno spostamento dei termini

Perchd guesio ulterione rinvio?

(segue in ullima pagina)

Piattaforma
Europa

Cersim ¢ Provincial s1 sarebbero
roviti di fronte u v dchiesty -
uflficiosa ma di peso - dei cineai di
China Railway Iniemationat, che
Tenno chiesto piit ternpa per uler
ftormulare ln propria intenzions di
parteciparealla gara, Ein occasione
della visita del premier ilaliano
Gentiloni proprio a Shangas, 1 Vip
cinesi hannordcordaeche nel gran-
diosoprogramimad: investimentiin
Occidente con Ia nuova “Via della
seta” (“Oue Belt, voe Ruad Etune-
mics”) I realizzazione clagestione
della pianaforma EvropadiLivomo
avrd unn peso significativa; ma ci
sono od ogyi aleuni adempimenti
internazionali da completare pri-
ma di poter concormere. Da qui Ta
richiesta, subito accolta,

C'& da capire come avruano
presa le aziende dell’altro grup-
po dichiaratamente interessato
anch’esso alla gara: il GIP opgi
saldumcenie in mano ai Fondi
d’Investimente franco-inglesi
Infracapital-Infravia. Ma foese ri-
parlame a seliembre torna comodo
a tutti: nella “lempesta perfetta” in
atto sullo shipping e sul lennina-
lismo mondiale, allungare i tempi
delle devisioni nonlrova oppositorn.
Peceoto che ollunghi anche i temgi
entro § quali il sogno livornese
treble diventae sealth openstiva.

o M
= — - — ]
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Il Tirreno

LIVORNO

Di nuovo un rinvio per il bando
della maxi-Darsena che dovreb-
be rappresentare il funuro del
ro di Livorno. La nuava
i sisterna guidata dall'in-
ner Stefano Corsind ha pub-
icato sul sito web Istiuzionale
Peavviso di prurogs lerminis,
esaftatnente come aveva il vol-
te gid fatto la vecchia istituzione
portuale di Palazzo Rosclano an-
cheneimesi primadcllariforma
messa in pista dal ministro delle
infrastrutture Graziano Delrio.
Con il nuove provvedimento
firmaro da Corsinl, i numero 17,
slitta da line maggio al 29 sel-
tembre nre 12 la seadenza entro
lnquale deve farsi avanti formal-
mente chi vuol essere invitato al
round suceessivo, guello decisi-
vo

Stavolta perd sembra di intui-
re che dietro i rinvio ci sia qual-
cosa di plirdell ok a varie richie-
ste di proroga avanzte da po-
tenzizli candidati. Si mette nero
su binneo anche la «conscguen-
te necessita di efferuare ulterio-
ri analisi ¢ approfondimentd di
natura tecnica, ecanomicn-fi-
nanziaria e giuridica, anche da
parte dellastazione appaltantes,

Dungue, non si pensi a una
semplice proroga-fntoeapia: e
nan solo perché & il primo slitta-
mento firmaro da Corsini. L'in-
gegnere inviato da Roma per
correggere eventuali emmuri o in-
toppi praticamente dice qui che
lofara,

Evero che almeno inlzinlmen-
teiterminl erano statl fissatiil 22
marzo dello scorso anno, poi
erano statn spostati un po’ pid
inla alla fine del giugno successi
vo, quindi si era arrivati alle so-
glie del 30 settembre prima di
unulteriore slittamentn che ave-
va portato la scadenza a essere
trasferita alla metd del mese di
divembre scorse e, infine, dopo
il terremaoto della delibera della
Regione Toscane, ora alla fine di
maggio.

E una souolincatura che, a
yuanio sembra di poter intuire,
aprela Jzorra all'ipotesi di un -
tocco di alcuni ingranaggi del
bando. Del testo, non era forse

17/05/2017

Maxi-Darsena, si rinvia
a fine settembre
per correggere il bando

E intanto Pechino, di fronte al premier Gentiloni in visita,
fissa I'attenzione sui porti italiani: ma sono Genova e Trieste

quello che chiedeva la glunta re-
glonale con la delibera del di-
cembrescorso?

L vero che nel frattempo il mi-
nistro Graziana Delrio avevaan:
nunciawdalla mibuna del sermi-
nal crociere, in oceasione in vi-
sta del G7 Trasporti di Cagliari,
che in cstate il progetto della
Darsera Europa avrebbe avito

una accelersta, Ci sioera fusi
chie, per un bando con una pri-
ina scadenza a maggio. 'accen-
ne all'estate riguardasse la sc-
conda fase del bando. Nel frat-
empo, le condizionl sano cam-
biaste: da Tdt & vsciw di seena
Luigi Negri e sonoarrivati i fondi
Infracapital e Infravia, i cinesi di
China Railways sisono affacciati

sul porto di Livorno.,

Ma proprio riguarde a4 gue-
st'ulimo aspetto & da registrare
che nella visita in Cina de) pre-
mier Gentiloni si & registrato si
un grande interesse di Pechino
peri porti italiani Soki che, stan-
do alle notizic di agenzia. I'arten-
zione si & concentrata sui porti
di Trieste edi Genova. {m.z.)

M

RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

Piazzale Cp Livomo
alla memoria
dell’amm, Pollastrini

LIVORNO - La dirczionc
marittima della Toscana, retia
dal contrammiraglio (Cpl
Vincenzo DiMarce, intitolerd
il piazzale interno della Ca-
pitancria di porto di Livomao
al compianto nmmiraglio

(segue a paginn 2)

Piazzale Cp
Livorno

Raimondo Pollastrini, gid coman-
dante del corpo delle Copitanerie.
Lo cerimonin si terrd venerdi 9
gingno con la panecipazione dei
verticidell’ arma e delle rappresen-
tanee delle istituzioni regionali. (n
oceasione 2 wllo stdio anche 1n
workshopdelludirezione meritima,
supportato datla Repione Toscana
e dall'associazione anbicentalista
Mareviva, sulle problematiche
dell'inguinamento marino da pla-
stica pelle acque dell’arcipelago
toscano edetle aree marine protette.

b %,
T e e e e e e ——
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Corsini, ecco il crono-programma

I punti sallent] dell’azione del “sistema” -l richiamo alla coeslone della presidente Dari

LIVORNO - L assemblea gene-
rale della Spedimar, che quest’anno
festepgin il 65" anniversario delln
s fondazione, si & fenisla alla
Fortczza Veechized ha vistoriumite
aceanto alla presidente Gloria Dari
le cariche piit itnpuoctanti del settore

e delle 1stitwezioni locali: it sindaco

Filippe Nogarin, il presidente
ﬂ-gF 'S sticon
del Tirreno Selleninonale Stefano
Corsini, il presidente di Fedespedi
Roberto Alberti, quellodi Confetra

Corsini, ecco il
crono-programna

I'op nith dell’inseritnento nel
corrkioio Ten=T Heliuki-Valtetta,
fraqueste icollegament! ferrovian e
viari, lasoluzionz dei problemidel-
le porte vineiane, il completamenio
del microlunnel per consentire
I"accesso alle nuove “pamgnan”™
in attesa detla costruzione della
Darsena Europa. In un contesto in
cui fy complesss guestione della
concentrezione dellc compagnic
marittime ¢ dei lerminalisti non si
amesta e si impone Fesigenza di
razionuhizzare, ndume 3 costi ed
uumentare [Pelfivienzs vecurtono
dunque azioni rapide e concrete
per restare sul mercato e soprattut-
0 = hu detio Jy presidente Dai - &
imprescindibile la cocsione della
Comunita porinale. Una coesione
perlaguale la presidente sie molto
spesi,

Fra le molte questioni aperte e
poste sul tavolo pel comso della
riunionedai relatori larenlizzavione
del Centto Servis, viog il o
unicedi controllo simulianco delle
merci, propedeutico allo Sponello
Unico Doganale (Alherti) e le
incognite del settare trmsportistico
nella sempre pid vicina era 4.0
(Marcweciy, D pate Ui tati, sin-
daco. consiglicre della Regione ¢
presidente dell” AdSP, e stata con-
lermata la volonti <i trasformare
1| momenti di crisi in opportunild
laeendo conto anche suun accordo
diprogramthacenttato sulla portua-
litat, su fondi repionali dedicati spe-
cilicutumente ullasilnazsiooe criticu
dellacosta (130 min} olire a quell
per lo sviluppo di varie tematiche
aqueali compelifivitd, infrastrutinre,
cultura (6 mid ¢ 3 min) ¢ su fond:
CIPE stanziati per i porti per circa
5 milioni non ancora wilizzati
ed in atlesa di progets,

Nello specifico Corsini ha ag-

Nereo Marcucei ed ilrappresenian-
te della Regione Gianni Anselmi.

Mella sua relazione mortle la
presilente b chiesio no semypre
maggiore attenzione alle csigenze
delle imprese ed all'efficienza dei
servizi del pocto evidenziando
l'urgenza di  procedere alla rea-
lizzazione delle opere necessarie
affinché Livomo possa competere
con i poni nordeurcpei cogliendo

Cinzia Garofoli
{segue in ultima pagina)

givtste sullo stio dell*uste dei
lavori del Sistema che presiede ¢
che - come ha delto - ¢ secondo
in Dialia per importanza. 1l presi-
dente ha informuto sulln questione
defla distribuzione della capacit
fecroviariasoprattutto nell’ ambito
dell’altn velocitariferendo diaver
discusso con gli operatori un *pia-
nodel ferro” da correlare a quello
nazionale e porinale-produttivo
rtienlie auspicichie le conclision
di un inkenso dibotlito avoto sul
tema delle concessioni vengano
recepile nel lavoro legislative
ottualmente 1 corso, Aggiorna-
menti anche sullo sportello unico:
a Livorne si sta ultimando Uiter
per realizzare il punto di control-
I umive che rigoarda 1 seiore
alimentare mentre permangono
per quello amministrativo lante
problematiche che saranno affron-
tate 1 particolare dal presidente
dell’ AdSPdi Napoli Pietro Spitilo.
Nell'ottica diaffrontare le notevoli
complessita di questo tema e dej
taoti aliri, i presideni delle AJdSP
organizzeranno iniatli un tavolo
permanente con tutte le istinuzio-
ni. A buon punto invece il lkna
dell'mnovazione tecnelogicn con
il Port Community System ¢ sem-
pre pid avaazaio il controllo sulla
sicurezza. Dal lato infrastrutture -
ha detto ancora Corsing - Piombine
2 molto avanti nella realizzazione
delle installazioni previste dal
PRP con importanll societd gid
istallate ed alire che stanno per
farlo ed o necorre concemrarsi
sulin partc ferroviarin ¢ soprattulio
supportare ladecisione del Gover-
no sulla realizzazione della SAT
per il collegamento astostrudale
affinché si abbia vn raccordo che
consenta I’ inoltro delle merci che
approdano nel nostri porti per

Nella fatn (fa Sinisia Conlni. Tarl. Negacn, Anetmi « Mamoett

Pesportazion:. Anche Livorno ha
gid enormi potenzialiddi sviluppo
conl atale pianoregolatore, ma é
necessano che si facciano le opere
che sono state programmate con
celerith, con una procedura che
non presenti il rischio di perdere
tempo. Corsini ha pi volte soitoli-
nestoche orasemo el imprendilon
chedevenopensarc ad investine in
queste iniziative in modo da dare
all’AdSP il modo di prommiverle
e diarrivare olla Joro conclusione,
Come terni finale, 1a mancanza di
competitivithdel contestocosticro
regionale: la soluzione si rovera
nel ditiitit pubbdico che ci sar
nel sisicma portuaic, allargato o
unares vista, ovvero ad un con-
testo econonico sucia’e pill coin-
plesso - ha concluso - che di fatio
interessa quasi wita fa Regioae.

\.
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& Adsp Livorno:
come disfurbare
il manovratore

LIVORNOQ - “1utto quello
che avremmno voluro sapere
ma nen abbicme ma oate
chedere; ve lo ricordate
H veleberrimo film di Wo-
odv Allen iratio dal libro-
manuale del sessnoiogo
Reuben? Mi & tornoi in
mente - roba di decenrs fa
- al rermine dell’assemblea
aperta della Spedinar, in
parucalare per la relazione
del presidente dell’AdsP
Stefano Corsini. Relazione
interessanic cbenaricolala,
come riferisce qui o funce
la collega Cingia Garofoli.
Marelazione che halasclato
ol interragatovi, tui temi
i wrgenti che avremmo
volute approfondire.

Antonio Fulvi

(segue in nltima pagine)

Adsp Livorno:
come disturbare

I allors proviame a supplire
con un po Ji fanmia-politica:
ignorands {1 recente appello
che of aveva rivelto o segreiario
generale Massono Provmncieh
“nen distivedrare 1 manoveuiore”,
Noi invece lo disturbiamo. per
chi if porio ¢ la citia non sono
un'aziemda privata ed abbiomn
# dirutofdovere di ficcare d naso
s processi che [nteressano L.
Coine per esempio il rinvio deffa
gara defla prattaforma Ewropa:
Corsini non ne ha parlato alfa
Spedimar, eppure U'avere gia de-
cisa da glorni. De minimis? Bah...

Turniemy g bomba e comin-
ciamo proprio dal primo rebus:
Mussimo Provinciall, E° stato
confermato da Corsiud settimane
Ja con un caveat, ovvero “fino

alla costituzione del comitio di
restione”. Ma ¢'& chi sostiene
che rumarrd n carica almeno
per un anno, anche dopo che il
Jaticoso iter di composizione del
comitato sara compleiaio. Corsin
con Provinciali 8°¢ irevitio bene,
anzi benissinto: souo tutté e due di
Jormazione minisieriale e cullura
romanesea e si integrane perfet-
tamente; perché Provincuil sa
maro del porto df Livorna dove ha
wnperato per ¢ qualtro anni della
(signorile edistaccata) pestione di
Crerflnti; mentre Corsini conosee
altrettanto bene § mecoanismi
della politica romana. L'intoppo?
Ftlippo Nugarin, sinduco ulla Che

Guevara, pochisstmo propenso a
segutre § piani del governo Pd; ¢
deciso a entrare nef comitato i
gestfone come guasiafesie, con
somma presccupazione Jf i,
La sua designazione, come note,
hu “congeluto® il processo di co-
stitezione del comitato, metiendo
in frecser anche [l candidato deflu
Regionetscrivemmodellingegner
Enrico Becamini, designate dal
consiglio regione)e gueiln del Co-
mane di Piombino (nel fratiempo
ne sono cambiariire). Abbiamn gia
sierito anche che dopo Uinconiro
cordéale inMunicipio tra Nogarin
e Corsini, si sarcbbe profitato
un vompromesso: Nogarin viene
acceitate da Corsing ¢ jo buon
vise {dice fui: iwrandost i naso)
aflu permanenza di Provinciali,
con il quale non lega proprio.
Se guesta soluzione surd uffivia-
lizzata, finalmenie Corsini potrd
avere ( suo comitato di gestione.
E sarebbe ora,

*

Rimangono aperti molti alirt
imerrogativi, i pii o meno
collegari. I rinvio - Uennesitn
~della garaper tapiatiaforing Eu-
rapa (ne parifamo in 1a pagina)
pone gualcke interrogativo, ma
da qualche tempo era scontato.
Dicono che Uhanno chieste i
cinesidi China Ratlways Interna-
tional. Sara.... L'imegrazione nel
“sivtenra ™ delfe strnineee deg diee
porti di Livorne ¢ Proribino, con
le sei direstoni del primo e le ire
del secomido: diventeranno nove,
per non disturbere s manovratort
te ientcregre contenziost interni)?
U'n imterrogativo minore, ma disa-
pore prettamenic wnano: Luctano
Guerrieri, alungo incorsa per fa

secreteria penerale dell'AdsF, é
spurito dalf‘ugone Clinso in
tn amarcegiato silenzio, ed ¢
comprensibile: con { suot numeri,
ed avendo fatio benissino, meri-
tena di pus, Gl auguriano buon
favaro, dovurgue vada. Fard
certo bene,

17/05/2017
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“Porte vinciane”, ¢’é la gara

Verrannototalmente ricostruiteentroluglio - Gli impegni per lagestione

LIVORNO - Quello della siste-
marione definitivae della definiti-
va gestione delle “porte vinciane”,

“Porte
vinciane”’

diei problemi dello scalo labronico
anche nella relnzione della pre-
sidente di Spedimar Gloria Dari
(vedisopra). Ma sembrache final-
menle almeno la parte tecnica del
problenta sia in fise di soluzione.
Seconde quante ¢i ha dichiarto
il presidente della Navicelli Spa
dottor Caridi, & in corso Ia gara
per bo costruzione del s:slema
delle “porte™ wtalmente nuovo;
gara gid assegnata, da perfezio-
nare nella parte borocratica, che
doviebbe portre alla cunsegua
del sistema nuovo entro la fine di
luglio. A quel punto la gestione
delle “porte”, secondo pli aceordi
solloscrifti in Regione 'l'oscann
wa il Comune di Pisa il‘unlare
della Navicelli Spa) e
di Livorno. passerd alla
i porti regionali, dicui
responsabile 'ingegner Fabrizio
Morelli. Che ci ha confermato gli
accondi e unche impegno delly
sua alla gestione. *
Secondo gh accordi sotoscriti in
Regione - ci ha detio I'ingegner
Morell: - ¢ dovronnn essere con-
segnate [e nuave * porte”, istallate
¢ perfettamente funzionanti. A
quel punio la pestione dell’ opera
e dei relitivi dmpapyi per ienere
I'arca senza insahbiamenti. sard
oppetlo del nostro impegno.
probahilmente con il ricorse
aud une specilico concordato™,
Difficile pensare che sia I Auto-
rith regionale stessa a gestire le
nucve “porie”: probabilmente si
ricorTeri s una ditla spevializzna,

N

Nellefoto: Le* porte "spalancate e il relittodelle porte dismesso.

g A ol o

i ore spalancate sulla Darsena
Toscana, ¢ stato citalo come uno
(segue jn ultima pagina)

con il supporto dell’ Autorita di
sisterna portunle livormese, clie &
la principale interessaia ad avere
la Darsena Toscana proteita dagli
insabbiamenti portati dallo Scol-
matore defl’ Amo.

™,

R ——
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«Spinelli investiva, I I’ha respinto»

Lucarelli rivela chiera il socio pronto a rilevare il 70% del suo terinal dando lavoro a 100 addetti

B} LIVORNG

L'aveva annunciato nel novem-
bre scorse che ¢'era nn impren-
ditore del settore, legato a lui. ¢
pronto da un lato ad acquistare
il 70% del Lucarelli Terminal e.
dull'zlur, a investire, Ma Cristia-
no Lucarelli il nome sel'era te-
nuto per sé («per il mamento

preferisce restare  anonimaon}.
Adesso I'ex bomberamaranto -

y

e

17/05/2017

vela:si rartava di Aldo Spinelli
1l titolare dell imipresa termi-
nalistica ricorde di aver presen-

mmmm piano di Im-
resa che prevedeva 102 postidi
avoro a fronte di investimento
di 25 milioni di curo in tandem
con Spinelli: quet 102 posti, se-
condo quanto riferisee l'ex cat-
ciatore ora imprenditare, o sa-
rebbero state 82 assunzioni, ol-
treagli armaali 20 adderi. Ma Lu-

carelli se In prende con Palazzo
Rosciano, perché il suo piano &
stato respinto al mittente

Mai stati wanquilli { rapport

fru I'ex_piocaiore amaranto ¢ i
vertici A novem-
bie, in una conferenia stampa

al fianca del sindace Filippn No-
garin. aveva detto chic quel pro-
getto era «la logica consepuenza
di 14 mesi senza risposte da par-
w

Di rutt’altro avviso
a quel tempo guidata da
«Non possiamo

faredue coses: 1) agire in contra-

sto can B Prp portuale vconsen-
tendo stabilmente ['utilizzo del
Moletalia Nord da parte di navi
ro-ro» ¢ su questo si cita una sen-
teriza del lar che da regione a
Palazzo Rosciano; 2) «fare I'im-
prenditore ol posto o Locarelli
trovandogli noi traffici compati-
bili con lc infrastrutture da lui
detenute in concessiones,
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Livorno: sul futuro dello shipping
esperti marittimisti a conclave

LIVORNO - Sono ingembranti, circolano a passo
di lumaca (per risparminre sui costi di
no un impatto devastante sul mercato dei noli (a can-
sa dell eeeesso di stiva) ¢ sulle capacild sicettive di qua- gcstn perfetta sui mar”™, opera
si mtti i pocti del continente. 1 giganti del mare, di-
ventatl oggi tm vero e proprio asset finanziario, su cui
le bunche e istin di creduo, specinlmente prima del-
In cnsi dei mutin subprime, avevano tnvestito massic-
ciamenle, sono stii al centro di un aceeso dibattito a
Livorno tra studios: ed esperti di seftore,

Sul futuro
dello shipping

gi deve sopportare la comunita pos-
tuale nel su0 insieme per sostenere il
gigntismo ravale, ma anche una pre-
sadi coscienza sulle mtwali condizie-
ni di sicurezza in cui operano i lavo-
ratori del mare. SO0 ¢ fnEnge-
no il vero hardware dei poni e dello
shipping ¢ 1 primu u pugare lc conse-
suenze dell’atvale asseto della fi-
nanza navale.

Sono tutd terni di spinosa attalit,
u detw deflintellctiuale tnestino, il
yuale condivide con moli critici, 1
eud il pits volte citato Marun Swpford
(urzading ships o curga), un pratice-
lare scetticismao nei confronti di cert
seemi- incambio i pochi nuagie i
profitto, il gigantsmo navade stressa
L penti i iezz mtic, costritigen-
doli o implementare continuamente le
e ifcaroinne e ripopoie il e
ma Nessibilth nelln erpanizzazione
det lmvor in made inedito mspetin al-
L'immediato passate

Ne sa qualensa 1] segretario gene-
rate dell’ Aworita di Sistema portua-
le del Mar Adriatica Orientale. Mano
Sommariva. che ha invocato una
senza piil marcata dello Susto; «Ser-
vono Autonta porusali forti, dotate di
potesta di intervento, capacitd di scel-
12 anche in ambiw formatve, Serve
inolure wna direttiva che factia ordine
nel mare magnum del lavoro ponua-
le. elimirandy quelle distorsioni che
ogpi st sono pmdotte in tema di ap-

palti di segmenti del ciclo operativo,

Credo infine che l'inmervento pubbli-
ce nell'vso delle riserse sin oggl ¢
stremamente attuales

Lo State & insomma chiamato ad
awguisire un reolo cemnle m un'e-
poca L cui 51 son0 acuit | confliti su-
ciali: «Bene ha fito il ministn Del-
rio a nicondurme sotte | ombret ko del-
le pruprie competeze L res puisabi-
fun delllr. progmmmazione delle ope-
ve infunstrtnral - & <t b chivsai i
Bologn in apenun del convegno .
abbiame visto amivare al Mit qualen.
no che ha avuto il coraggio di bloc-
cue proggetti che oonsidenn seensatis.

Il docente dell Universita degli
Suxli di Trieste, Vittonio Alberta Tor-
bianelli & dello stesso avvisp e non a

carburante), han-

caso ha insistito molto sulla necessita
di definire un sistema comune nella
calibrazone dei rischi di investimen-
1w netle opere realizzate in project -
nancing: «Ci son0 oggi richieste di fi-
nanziamento infrastrugurale nei por-
t1 che appaione ingiustificate rispetto
alle anwali iendenze di mencato. Ea
rincorsa acritica al pigantismio navu-
le appare periculosa perche ci pone in
una pusizione di sudditnza nci con-
Troaik delle grandi compzegaie di me
vigadione. In uma sitwzione, irale
quella che 1 & venuta a prefigurane
oppl, caristerizeats sempre i piin s
concentraziont orizzontali di tipo oli-
goplista, ocoome un governo fone
che definisca, specinlmente nelle o-
pere finanziale tramite project finan-
cing, un sistema di culibrazione dei ri-
schi coerente a livello nazonale, che
ton sbbia diversificazioni a livello wr-
fiturialen,

Vale a dine: ci vogliono parametni
comuni cui fas Afeamento nella rea-
I:zzazione delle prandi opere infra-
struttugah,

Dz uwn'analists all’alro, il presi-
denie dell’ AdSp del Mor Tirmeno
Centro Settentricnale, Francesco di
Majo. ha souclineato che il pubblico
pud giocure un oo fondamentale
nellu evoluzione della portualiti it-
Lama. «l1 tegislawore ha capito che i

et devono lavorare ik sincrgia i di

oro. Ea vera novith della legge & in-
fiti o Conlerenza dey president: del-
I"AdSp: wati 1 15 president: siedenin-
ne tnsieme confrontandos: dinette-
mente con il ministro sul tema della

rammozione delle infrstruitune.,
< anchie il presidente i Conlena,
Nereo Muarcucc, invita o guardure -
vanti: «Pobhiamo capire che il gi-
gunlismo novale in S ¢ per se non e
un male: esistonn de poiti che pes-
sonio e devono adattarsi alle grind -
vi e poni che devono segtire un"alira
vocazione. Tra questi ci sone guelli
nultipurpose, che ogg: stanno sof-
frendlo a causa di questa simaziones.
Per Marcucei alia ha dei margini
di intervenus; =2 il Governo in quesii
due anni ha dimostrato di avere a coo-
re il sisterna portuale, salvandueci dal
martx del!"anarchia offertista. Ora bi-
sogna guardare avanty, vedo alcuni
porti italiani che si candidano ad hub
gi riferimento per i waflici con il Nord
Europa. ma Livorno, attraverso e Li-

L'occasione @ siata offerts dalla presentazione, nel-
la comice della einquecentesca Fortezzn Veechia, del-
Vultima fatica del professor Serpio Bologna, “Tem-
che prendendo spunto

alla crisi del colosso coreano HManjin, selfima com-
pagnin nivalke del mondo, si concentra suil*atmale sta-
o i salute del setione.

Unn esploruzione della dark side of the moon - F'ha

definila Bologna - una intermgazione sut cost ¢he og-

{continua in ultima pagina)

vomo-Firenze ¢ con I'alta capacith
pud amivare a Munnheim prima di
quanto pessa fare Genova col Terzo
valoos.

Insomma, se & vere che certi fenu-
meni. come il gigmmismeo ravale, non
pusson essere contmllay da wn sin
golo por, & auetlanto vero che pos-
SON0 es5ere (UAMO Mena govemat at-
triversos un iz ben definindi prio-
nla; una di queste e quedla dello svi-
buppe fermwianio, Perche, come b ri-
cordiato pit voliz Bologaw il mercy-
{0 eurapen, viue le Alpi, lo si con-
glsm con le ferruvie: ne & convint

inhia Costaghi. del Centro studi ¢
Progeti inmuvativi di Rete Fermovia-
ria ltaliana, per la quale occorre pry-
seguire con il auovo corsn inaugura-
to dal ministro Delrio, che ha piia vol-
te annunciato di wolere portare L quo-
wdiwraffico su fermoanche o di la dei
valori pretesi da Bruxelles (30% en-

o il 2030, 50°¢ enro il 2050),
ario gcncmlc#m
di Livome, Massimo

Provincialt, Ta questione principale du
affromare nellalmmedmup?h ||1l|:.-alllca di
applicere correttamente il aoove di-
sgrmsto dellu kegge di rifornm dells

/94 =Per not cddetts 4 lavon - ha
deun - lu nforma ha diversi audi da
sciophtere. Ma il risultato che fratian-
) 2 sLo Faggiunt, uyven gueatlo di
aver fiportato la portuslita al centro
etz pobti di poverno, am s vi-
sone di insieme omogenen od equ
librara sulle priowisa da portae avn-
Ui di qui a quindici anni & un risulta-
o che ¢ rcompensa di ngai Morars,

Giganiismo navale, concentruzione
:Igi'uw'.isuua di mercato, ivor por-

e ¢ flessibilii, sicurezzs, regime

voncessono e centraliti dello Suate: &
difficile metters insieme it questi
argomenil, lo ha sottolincatv anche it
senatore Marco Filippl, in apertura def
copvegno: «1l Iibm di Bologna ha il
grande merito di costringerci 4 fare i
conti con aleuni temi inciudibih. Non
¢’¢ forse un'unica vera via d'uscita
dai dilemmi posu dal gigantismu: na-
vale, ma occorre Livorare comem
raneamente su molieplici frond. Con
I rifomna della 84594 il Governo ha
dimostrato di volerss nssumere "one-
re di acquisire un ruolo guida nelta ge-
stione delle complessita: & un pomo
impostante traguarios
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Il Messaggero

Porto, la cura Di Majo per il rilancio

» 1] presidente ieri in Consiglio comunale: «Sviluppo legato »«Realizzeremo opere strategiche come il ponte mobile
ai commervi lontani, alleanze con Livorno e Napoli» di Molo Vespucci», Scontro sul contenzioso da due milioni

RASSEGNA STAMPA
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ILDIBATTITO

Ln consiglio comunale 4 due fac-
ce. 1l futuro del porto era al centro
dell'assisc chesi & tenuta leri inau-
la Pucci. Ma [ veleni annunciatial-
la vipilia sl sono pereepiti sono
nella coda e a causa alla presa di
posizione decisa del capogruppo
del M5 Stelle, Emanuele LaRosa.

Msa andiamo per gradi, perché
TI"ospite su cui erano puntati tutti i
riflettor] era il presidente dell’Au-
torita Ji Sistema Portuale che ha
illustrate i piani di sviluppo dello
scalo marittime in una lunga rela-
zionte. Di Majo ha parlato delle op-
portunith da cogliere e delle Infzia-
tive per far crescere traffic, ocou-
pazione e cracierisma dopo il sol-
lecito del consigliere di minoran-
za Mauro Guerrini, autore insie-
me gl collega Mirke Mecozzi
dell'ordine del giomo sul consi-
glio da dedicare al porto. «Lo svi-
luppo & legato ai commerci con e
regioni pitt lontane, per questo
stiame laverando ad alleanze con
Livorno ¢ Napoli - ha splegato [l
numere uno di Molo Vespueel -,
Stiamo operando per la conclusio-
nc delle opere stratcgiche, ad
escmpio la realizzazione del pon-
te mobile che collega Molo Ve-
spucel allantemurale, in modo
che le imbarcazioni possano en-
trarc anche da sud. Avremo cosl
due macroaree, una pitl vicina al-
In citth che potrh ospitare una ma-
rina per lo sviluppo turistico, con
ia possibilith di aprire le porte a
mostre e attivith culturali. Inolire
abbiamo risolto la problcmatica
degii usi civici o Largo della Pace».
Di Majo ha parlato anche dl inqui-

namento: «C& l'opportunita del
Gnl (gas naturale liquefatto, ndc),
il combustibile che riduce impat-
winguinante peril fumo delle na-
vi. L’'Arpa Lazio attraverso lc pro-
prie valutazioni ¢ monitoraggi ci
ha comunque fatto sapere che non
suno Wi stall superati i limiti=

I'na pesizione contestata dal con-
siglicre pentastellate Dario Men-
ditto: «Se I'Arpa non ha ancora se-
gnalaro sforamentl & per le nosre
particolari condizion! atmosferi-
che, per questn non significa che
l'inquinamentonon ci sia~. Di Ma-
Johareplicato a Menditto: «Le na

vlinquinano, non ¢ dubbio, mail
porio & un motore cruciale, quindi
dnbbiame lavorare per ridurre le
emissioni di zolfo. Ma debbiamo
andarc oltre I'clettrificazione del-
le banchine. In cinque mesi ho da-
to prova del mio impegno, conte-
stu chi alferma che non sl sta fa-
cendoil massimon.

LE COHTESTAZIONI

Fino al tardo pomeriggio nessuno
aveva nemmenn sfinvato argn-
manto della discordia, ovvero sia
'accorde da 2 milioni di curo fra
Comune cm‘che ha gene-
rato un contenzioso Ira { due vnti.
Lo "zere a zero” politico ¢ stato
sbloccato da La Rosa: <Di Majo
parladicollaborazione, malebasi
per fa sinergla erano state gia get-
tate dal protocollo d'intesa, un ac-
cordo che il presidente dell'Adsp
non vuole rispettare. Una conven-
zione che aveva avuto parcre posi-
tivo del Mmll'cx Com

missario

Dell'Anna. DI Majo vuole fare un
nuevo accorda? Noi diciamoa di ra-
tificare quello in essere-, Di Majo

ha ribattuto che «I'sccordo ha un
vizio di nullith insanabile. Non si

uo rischiare il danno erariale,
TAutorid ha grossi pro-
blcmieconomicie.

I[ntanto nella dinamica del conten-
IZIOSO' dﬂpolamossadgl Pincip, re-
ativa allingiunzione di pagamen-
tn, & nrriva%a Ia rca:':innl: h
con il ricorsoal’l'ar dcl La-
Zlo, dunque la querelle giudiziaria
continua, E i'altro tema caldo? La
presenza del sindaco Antonjo Coe-
zolino allintermo del Comitato di
Gestionc & a rischio. «Non capia-
mo la titubanza di Di Majo sulla
questiong visto che ¢l sono state al-
tre autv candidalure - ha sggiunto
La Rosa - parliame ad csemplo
dclla presidente della Regione
Friuli Venezia Glulin Serroechia
ni, o def sindaci di Genova e Trie-
ste (Duria e Dipiazza, nde). [ pro-
blemi ci sono salo per Cozzolino e
Nogarin, guarda caso i sindaci del
M5 stelles. [n questo senso non ci
sono ancora conferme ufflciali,
ma sembra che il Ministero delle
Infrastrutture abbia “sconsiglia-
to” Di Majo dal confermare Cozzo-
lino all'intermo del Comitato di ge-
stione, a causa della mancanza di
competenza in ambito portuale.
Guerrini invece la pensa diversa-
mente rispetto alla maggioranza
dei colleghi seduti sut banchi
del'oppostzione; «Io sono favore-
volealla presenza di Cozzolinonel
Comitato - ha dichiarato Guerrini
- la voce del Comune ¢ fondamen-
tale per mantenere viva la relazio-
ne con la citta. [nvito il presidente
Di Majo a istituire un tavolo per-
manente con il prinin cittad ino».
Perluigi Cascianclli
SRPICCUACARE REEAYATA



Ferpress

Civitavecchia: Minnucci (PD), il M5S sta affossando il porto. Sinda-
co intervenga

(FERPRESS) — Roma, 16 MAG - *“Dei grillini la cosa che lascia pid di stucco non & solo il dilettantismo ma soprattutto
quell’arroganza che wiilizzano per difendere la loro incapacitd amministrativa che sta creando grossi problemi in tutti i
territori in cui sono forza di governo”.

Lo ha detto il deputato PD, Emiliano Minnucci, commentando la situazione legata all’ Autoritd Portuale di Civitavec-
chia. “Testimonial di questo atteggiamento insolente ¢ non pitl giustificabile & senza ombra di dubbio Virginia Raggi

che, oltre a Roma, si diverte a creare problemi anche ai comuni della sua area metropolitana: Civitavecchia con la sua
Autoritd portuate ¢ il suo Comitato di gestione ne sono un esempio tangibile.

La Raggi, coadiuvata in questo caso da Cozzolino, sta materialmente bloccando uno dei pochi motori della nostra eco-
nomia regionale, Se la Sindaca di Roma , infatti, non ha ancora risolto il problema legato alla nomina del rappresentante
della Citta metropolitana nell’ Autorita Portuale, incartandosi sul nome dell’ingegner Mauieo Africane di cui non sappia-
mo se effettivamente sia in possesso di un curriculum comprovato ¢ idoneo ail’espletamento delle sue funzioni, Antonio
Cozzolino ha deciso erroncamente di autonominarsi all’interno del Comitato di Gestione dell’ AdSP contravvenendo a
tutti i limiti imposti dalla legge.

In quest’otlica, mi auguro che anche il Consiglio Comunale di Civitavecchia, convocato per questo pomeriggio e che
prevede I’audizione del Presidente Di Majo, assuma una posizione intransigente e determinata anche nei confronti del
Sindaco Cozzolino impegnandolo ad assumere un atieggiamento responsabile e funzionale per salvaguardare una realta
importante come quella dell’ Autoritd Portuale”, conclude Minnucci.

. 5
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Avvisatore Marittimo
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Alis e porti
in rete. Entrano
Napoli e Salerno

i 3

apoll. ” del Tirreno centra-

le (Napoli, Salerno e ellarmare i Stabia)
cntra a far pane di ALIS. l'Assoclazlone Logistica
dellntermodaliti Sostenibile che mette a sistena
gl operatori del compano logistico (autotraspor-
latorl, anche munoveicolar]; adende armatorlall,
ariende ferraviarie, terminal, agenzie. spedizionie-
i) ¢ da oggi anche lc realta portuali.
sLicto delka collaborazione -afferma Pletro Spirito,
presidente dellAuthority-  nostri poril sapranne
i shrurn fare da trait<Qunion tra le diverse realta
tcrritoriali per creare collegamenti sempre pit di-
versificatf ¢ integrati. Lavorcreme insicme ad ALIS
per valorizzare le soluziont Intermodali tra mare
e lerma, privilegiande un'inlegrazione Lrd lrasporlo
ferroviario ¢ traffici marttimis. sL'Ingresso del si-
stema porfuale del Tirreno Centrale ¢ un grande
passo avanti verso i) ragciungimento degl oblettivi
che ¢! stame post cd £ plenamente rispendente al
dettato del nuovo Plano Strategivo Nazlonale della
Portualitd c della Logistica redatto dal ministero
delle Infrastrutture ¢ dei I'rasporti che mira clle
sviluppo intermodale anche in relazione alla razio-
naltzzadone delle anterila portuall preesisientis,
commenta |l presidente dellassociazione Guoido
Grimaldi.
Sono piu di 100, ad ogg, ke aziende associate ad
ALIS. Messe Instemne fanno 120 mila unita di forza
Ewvoru, 65 mils mezzl, 2,700 collegamert] tarit-
timt settimanali con le ksole ¢ oltre 100 linee di
autostrade del mare,

RASSEGNA STAMPA



Brindisi

Z1771 nel co

Riforma
Bari e Brindisi insieme

-Dupolan‘turrnaddla
portualith ttatlana, gl scall
puglies) di Barl e Brindisi

le
dell'Adriatien Meridionate,
che sostituisce Le due
Authority precedenti.

Tempi stretti
L’ente deve insediarsi

& [l presidente Uiga

Patroni Geilfl & sttive da
tempo ma Uente non &
com

® C& arin di rovura all'inter-
mdelbmuwies?lmlim
ma, nenosants guesty, i grup
pu b coafermaes all'unatimi-
th L fidueia in Salvaore Bri-
yuntc, che uc dovichbe
continuare a svolgere il mnlo
db assessare. Respinte, quindi,
le dimissioai nelle

notché ex vie ka e,
del Propeller Club Port of
Brindisi sark anche il rappre-
sentante del capolungs meit-
pico all'interno del comitain
di gemione della nuova Auso-
rith di sislcma uale
dell’Adriatice  Mennlionale,
Almeno per il momento.
La sindaca Angela Carluc-
cin, infani, ha dexipnatn nel-
fe scorsc ore Nicola Zizzi, ca-

thesity, che vede riuniti in an
unico ente i porti di Brindisi
¢ Han,

«La desi one tectiics -
s e, 3 oty dirwmaly
da di ¢ind - & avveno-
ta nelle more dell'espletamen-

porterd alls noming definitiva
ed & slata effetiunta, cume

iato, individuando un pro-
F!:vin postesso di comprova-
12 esperienza ¢ qualificarione
professionale  nei  settori
dcll’econontia dei traspofti ¢

wbgrqum. o}uq ad esse-
re laureato in Givrispruden-
Dopo if vertice di ieri
Ribezzi annuncia I'addio
(Oggi un nuovo incontro
per provare a chiarire

za, & stato ufficiale delle Ca-
pitzneric di porto dal 1984 al
1992 com imcarichi di coman-
do ma per divensi anai ha ri-
cuperte anche il ruolo i pro-
sidente della sede brindisina
del Propeller Club, un'ases-
ciatione internazionale nats
dalla iniziativa di un piocule
gruppo di imprenditort mani-
timi di New Yotk che, negli

anm Veoti, 51 incontravanc &
colatione per discutere e i+
solvere problemi di comine
interesse relativi al

sta pachd Ia duova Autorith

di  sistema  porivale
der Adm:lm Meridinnale
di insediarsi in

maniimi, Tulls cspeticiee
che dimostrano, sotsolinea
I'amministrazione, come Ziz-
2 sia assoluamente in pos-
scisu dei reyuisiti richi

k-mpl brevi nclla pieneata
dei propri poteri ¢ dei propri
crpanismi, cora che nen pud
fare fino alla prima riunione
del cumi i gestione, che

La pomina, come deno, &
temporanea ed & stata richie-

L

tra i propsi i ha anche

i poter
quello defla nomina, s pro-

| rittimo Teo

itato di gestione dell’ Authorty

posta ! presidente, del -
grenie generale dellente.

Pia volic il presidenic Pae
troni Griffi aveva sollecitato
gli enti locali, dopo la prima
leticra nella quale avevn fie
chicsto l¢ nomine da
dei Comuni ¢ delle altre istis
tutioni aventi dinifto. A que-
ko punto, dunque, & facile

che la prima riv-
nione del Comitsto possa
glungere a breve,

Intanto perd il Comune
sta procedendo a bandire una
sora di concorso pubblico
per 1a sekezione di quello che
sard, stavola in via definit.
wva, il rappresemants del
luogn meseapicn nel cometa-
tn di pestione dell”Autharity
che ba unificatn i porti di Ba-
i e Brindisi.

Nelle scome  settimane
malti erano stani § pomi npc-
lati come hlll n;
tanti del linge

Daonup C.mlln {eucces-
mﬁ Zizzi nel mnlo di
sidente del Propeller C
Rrindisi) all'} isowre Ma-
iti fino all'ex

del consortio Asi
lla Rollo,

Respinte le dimissioni T Brigante
Ma gli ex Pd perdono almeno un pezzo

ciw.

c poic i D

Thopn Pultima incontm, an-

dlloinlc!:u.lhllm 3
riggio e Ia prima serats di deri,
hanno deciso di ag-

do vila ad un
TUDYD  groppe

consiliare, Ry
& wnbra o
dogise, anche se
ufficialente 1l
faccia o faccin i
ieri non si & rives
lata risolutivo.
alo gid da doma.

o S g
¢ B
hiry ~ dice i
bz:;jll Luukn
te del comaiglio
Je la mis

wlouvenmp:mlmm
alla Pubblica isnuzivoe ¢ allo
Spont Maria Gireen (dimescas
proprio a canss di finoni col
Fruppu) ma avevaou anche ol-
teruin - vistn il numem di con-
siglieri - anche il dirino di no.
secombe

dichiarazione di
indipendenya dal
gruppo. Ma sempre ll'interno
dells magpiomnsa, sia chiaru.
Vedremo se Sergi vunle seguir-
mi o m.
it & nata pochi
zn'a a sepute delle ou-
ve nmnine nella  giunta
dell ammint
dalla sidaca Angcle Casli-

17/05/2017
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REGHONE PUGUA

th numoni e dixwson, yue-
sCultime incarion & andato a

la sostitnzione della Girecs
{con le medesime deleghe), in-
veee, Ja seelia i Luciano Lota:
T # cadits v Blena Marrol

Ed & propne su di ko e 51
son0 concentrale be eritiche di
Luigi Sergd ¢ Umberto Ribez-
#, | quali sl sono stosospesi
dal gruppo dopo avere aperia-
mente contestito la pormina &
una persona che nom aveva
neanche parteipatn alta com-
petizivoe eletiorale per ke am-
ministrative.

=Drigante - avevano deto

o

PROVINGIA DI SRt

BRNDE - Q31 S04

0831 564183

o-mul

Scuola por estetiste a pammucchiert
wwitd COuRD PEE EutEiTidta didml FPOMERIDIAND

: VAN, SALRO, Bl
Via Indipencenizo, 30 WOOHURBEL, I  BICE

Lok H K

pohi o fa, quandu gid cir-
colava la notizia delle possiili
dimissiond dell'asscssone af La-
wouh pubblici - & mato elenn
dal popolu, ¢ ha ficsws In fac-

e panan indietmy Chi davich-
be lutho, invees. & In Marzulla,
che non & nemIkno una no-
stra candidata, E Vintrusa di

RASSEGNA STAMPA

Loiacono 3 dever fare un pas-
8o indictros,

DOuraniz 'incontro di chean-
mentv di fesi, tullaviy, i) cliona
& tomamn = almenn 3 momenti

disfatto dci‘lefsiln uppm:u

o, del vertice. 1) con-
WM:«:;. pritma di ogni
alina cosa tiene a chiarire che
il “caso-Brigantc™ pub conside-

« AT unanimith - soetolinea
infard - abbiamo figenato con
forza be dimissioni del dolior
Salvatore Reigante. Perché o
me gruppe dobbiamo menere
in castipo buuita volunid ¢ bo
miglion capacitd. Bngante non

& mai stafn mes-
30 in discussio-
pe. Anzi, obbia
ma rerzate
ancofa di b L
ua :Iisr‘mhlil.i

Se opnunc di nod ci mede en
po’ di bunona volontd, sono si-
¢uro che Koveremo un punio
Jincontioe

FRP.




Giornale di Sicilia

Messina, 16 milioni per il porto di Tremestieri

000 Incassai 16 milioni della Regione. Risolto

Il nodo finanzlario per avviare i cantieri del

primo lotto del nuovo porlo di Tremestieri. La

costruzione del nuovo porto di Tremestieri,

che sorgera nella periferia sud di Messina, si

appresta a diventare realta. Con il nodo

finanziario, quasi del tutto risolto, la sognata

opera e ormai ad un passo dall' avvio dei

lavori, previsto in agasto. Le tessere del

complesso mosaico di 72 milioni di euro, che

hanno ritardato I' avvio dell’ infrastruttura per

anni, sono quasi tutte al loro posto.

La Regione ha inviato all' Autorita portuale i 16

milioni di euro attesi per I' avvio del primo lotlo

di lavori. Un atto che ha iniziato a far aleggiare

un cauto ottimismo in merito al rispelto dei

tempi che erano stati dettati un mese fa dal

ministro alle Infrastrutture e ai Trasporti,

Graziano Delrio, in occasione della sua visita a

Messina.

All' appello, per considerare chiusa la parlila

che permettera I' avvio del primo lotto di lavori,

manca |' ultimo finanziamento di & milioni e

mezzo atteso dal Provveditorato Opere

pubbliche, che nei giorni scorsi aveva chiesto

una documentazione piu dettagliata all'

Autonta portuale. Integrazioni che sona state

gid trasmesse dagli uffici di via Vittorio

Emanuele |l

Superato superato I' impedimento finanziario, ovvero [' insidia pit importante, ' Authority intende a tutti i
costi rispettare i tempi governativi, che indicano entro il mese di agosto I' apertura dei cantieri e I' inizio
a regime dei lavori a decorrere da settembre.,

Occorrerd accelerare sul passaggio delle consegne dal Comune all' Autoritd portuale, che diventa
stazione appaltante. Una formalita che perdé preoccupa i sindacati del comparto porti e navigazione,
considerati i passati attriti tra i due enti. Il sindacato di Fast Confsal, guidato dal segretario regionale
Antonino Di Mento, ha chiesto un incontro al sindaco Renato Accorinti per parlare anche degli espropri
dei terreni che ricadono nelf’ area del nuovo bacino. (*RISE")
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Gazzetta del Sud

Inceneritore: lavori sospesi sul rush finale

Nel parco pubblico, intanto, inaugurali if mosaico del Liceo Basile e il primo punto ristoro
della Falce

Alessandro Tumino L' ultimo brandello dell’

Inceneritore comunale anni 70 & ancora [,

quasi dipinto nel vuoto che lo circonda, ultimo

sfregio alle mura della Real Cittadella. Oltre

che al blu dello Stretto e di un cielo che si va

sgomberando di cisteme e ciminiere. Ma la via

resta lunga.

Sono stati sospesi da alcuni giorni, proprio sul

rush finale, i lavori dell’ impresa Messina Sud

sl iniziati il 18 dicembre per la demolizione

dell' ecomostro, grazie all' aggiudicazione dell’

appalto da 304.000 bandito dall' Assessorato

regionale dell' Energia. Le sospensioni

impreviste mettono certo precccupazione, che

a Messina diventa paura.

Ma non sembra questo, per fortuna, il caso

che raccontiamo. L' impresa messinese ha

dovulo fermarsi per via della scoperta di una

certa quantita di cemento refrattario all' inlemo

di alcuni silos gia smontati dal mastodontico

impianto d' incenerimentec che svettava quanio

un palazzo a 5 piani. Niente di grave.

Occorrera solo aumentare lo smallimento in

discarica, ma per far cid va prima redatta I'

apposila perizia di variante da consegnare alla

Regione, il cui responsabile del procedimento

Salvo Puccio vigila sugli ultimi sviluppi.

Insomma une di quegli imprevisti che possono

accadere ma che si risolvono senza traumi, specie quando un appalto & quasi alla fine come questo. E
quando per far sparire |' ultimo brandello di cemenlo e ferro, mancano ormai pochi colpi di ruspa. L'
ultimo vero impegno & appunto il conferimento di tutti i materiali in discarica, per liberare
completamente I' area. Nulla, dungue, che guasti il morale dei messinesi che vedono la Falce tornare
alla sua bellezza. Anzi.

Nel Parco pubblico "Don Blasco” sono slate attivate, da pochi giorni, due nuove realta d' indubbia
rilevanza.

E stato ultimato il mosaico donato alla Citta dal Liceo artistico Ermesto Basile e installato sul prato del
parco, lato Real Cittadella, a coronamento di un Concorso di idee bandito net 2015-2016 dal
caoncessionaric d' intesa con |' Autorita portuale.

Un’ opera frutto del lavoro di 30 studenti-artisti, e dei loro docenti, e della passione civile del Liceo di
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Conca d' Oro.

L' altra novita & I apertura del primo punto ristoro della Zona falcata, il panoramico "Ricrio Ammare” che
offre i suol servizi per la stessa durata della concessione in virt: di un affidamento at sensi dell' articolo
45 bis del Codice della Navigazione, E la prima attivita di ristoro che si sposa alla vista mozzafiato dello
Stretto dalla Falce, Ampio e strutlurato a vetrate - particolarmente panoramico - da gia lavore a cingue
persong, indica la via del waterfront che toma bene e diventa risorsa, per | messinesi e per i crocieristi.
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Ansa

Crociere: a Catania nel weekend circa 5.000 turisti

(ANSA) - PALERMO, 16 MAG - Tra giovedi e domenica prossimi sono attese al porto di Catania
oltre cinquemila persone. Si iniziera giovedi con I'approdo della nave Rhapsody of the Sea della
Royal Carribbean con 2.435 fra passeggeri € uomini d'equipaggio, che si fermera in porto dalle
8 del mattino alle 16.30. Sabato sbarchera invece la Mein Schiff Il della Tui Cruises con 1.886
tra passeggeri ed equipaggio, che si fermera dalle 8 alle 19. Infine domenica ci saranno due na-
vi: la Island Sky della Noble Caledonia (dalie 7 del mattino alle 18) e la insigna della Oceania
Cruises (dalle 8 alie 17), che porteranno a Catania circa mille persone.

Durante questi tre giorni I'associazione Comuni Amici continuera nell'attivita di accoglienza turi-
stica iniziata da circa un mese. Parteciperanno agli eventi di accoglienza dei prossimi giorni i
comuni di Piazza Armerina, Aidone, Enna, Mirabella Imbaccari, Barrafranca, Pachino-
Marzamemi, che saranno presenti con stand per le degustazioni dei prodotti tipici dei territori e
musica siciliana. (ANSA).
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Giornale di Sicilia

La sede dell' Autorita portuale, da Augusta parte il
ricorso al Cga

000 Un documento con le proposte e le

prospettive di sviluppo dell' Autorita di sistema

del mare di Sicilia orientale & stalo presentato

ieri mattina al presidente dell' Autorita di

sistema Andrea Annunziata da Assoporto

Augusta, che ha anche annunciato che

ricorrerd al Cga dopa la mancata concessiong

del sospensiva del Tar di Catania al ricorso sul

traslerimento della sede a Catania. E chiedera

la riattivazione del favolo tecnico con i sindaci

di Augusta, Priolo e Melilii e i sindacati, mentre

la prossima settimana con segnera al sindaco

Cettina Di Pistro i curricula dei soci che

ritengono di avere i requisiti per la

designazione del rappresentante del Comune

nel comitato di gestione. All' incontro con il

nuovo presidente dell' Autorita, che si & svolio

alla presenza del sindaco Di Pietro, Marina

Noé ha iliustrato la visione di Assoporto

rispetio allo sviluppo del porio catanese, che &

turistico e crocieistico e quello augustano che

rimane industriale, anche se «riteniamo che

mollo si possa fare per attrarre nuovi

investimenti anche a seguito dell’

efficientamento energetico & ambientale - ha

detlo -. Riteniamo che ad Augusla si debbano

sviluppare e ampliare tutti gli spazi portuali,

per questo abbiamo chiesto ad Annunziata la

massima operativita del plano triennale in tutte le sue opere, in particolare per i piazzali- container». La
presidente di Assoporto Augusta ha apprezzato I' atteggiamento di apertura e franchezza mostrato da
Annunziata che «ha riconosciuto il ruolo di interlocutore di Assoporto, a cui ha chiesto di fare squadra,
dichiarando di volersi confrontare su temi specifici con gli associati. Prendiamo alto e accogliamo con
favore che -ha aggiunto Noé che ha sottolineato anche la collaborazione costruttiva con I’
amministrazione - il presidents Crocetta ha designato nel comitato di gestione un augustano, ma questo
non cambiz il nostro atteggiamento. A Crocelta chiediamo di ritirare subito la lettera che ha inviato a
Delrio in cui, con dati non veritieri, indicava in Catania la sede dell’ Autorita di sistema del Mare di Sicilia
orientale». (*VICOR*)
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La Sicilia

«Catania e Augusta porto unico» Noé (Assoporto):
«Sulla sede non cediamo». Zappulla (Mdp): «Quel
patto scellerato»

francesco naniaAssoporto Augusta & pronlo a

rivolgersi al Consiglio di giustizia

amministrativa per confermare la titolarit

delle sede megarese della nuova autorita di

sistema. Lo ha ribadito ieri mattina la

presidente dell' organismo degli operatori

portuali, Marina Noé, nel corsa dell’ incontro

con il neo presidente dell' autonitd portuale di

Catania e Augusta, avv. Andrea Annunziata, e

con il sindaco Cellina Di Pielro. «Avere

considerato Assoporto come prima tappa,

rappresenta per noi un importante

riconoscimento - dice Noe - allo stesso tempo

abbiamo delto a chiare leltere che la noslra

azione a difesa della sede di Augusta non

mutay.

Non sono mancati i riferimenti al’ atiuale

«convulsa situazione giuridica dell' autorita

portuale di sislema» e alle mancate promesse

del governatore Crocetta. «Se da un lato - dice

Noé - dobbiamo ringraziare Crocetta per

avere scelto un augustano alla governance

dell’ aulorita, dall’ altro atlendiamo che si

concretizzino le due ipotesi: la prima & quella

di un incontro con il ministro Delrio, fino ad

oggi disattesa; la seconda, che Crocetta ritiri la

Iettera inviata al ministro, piena zeppa di dati

falsi perché superali da anni e con strategie di marketing penalizzanti per il nostro porlo»,

Assoporto ha consegnato al presidente Annunziata un documento «che non vuole essere soitanto un
cahier d' orleans ma un vero e proprio progette di sviluppo del sistema portuale che comprenda il porto
industriale di Augusia, quelle prettamente crocieristico di Catania e, sa possibile, puntando alla
valorizzazione dello Xifonio come porto turistico,

Dobbiamo pensare, infatti, a operare come appartenessimo a un' area vasta e non rinchiusi ognuno nei
propri confini culiurali ed economiciy.

I presidente di Assoporto ha preannunciato di volere sottoporre al sindaco Di Pietro i curriculum del
lecnici associati per la nomina a componenti del comitato di gestione dell' aulorita di sistema. «Al dila
delle beghe di natura politica - dice Noé, riferendosi a quelle scatenate dalla nomina di Gaetano La
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Ferla nell' Adps - & importante avere un fecnico augustano negli arganismi decisionaliz,

A proposito dei giudizi espressi sulla nomina di La Ferla, il deputato di Mdp Pippo Zappulla e il
consigliere Giancarlo Triberio, pur esprimendo un giudizio favorevole sulla persona, «non cambia il
nostro giudizio di forte contrarieta nei confronti di una operazione politica scellerata fatta a danno di
Augusta e della provincia e continueremo in ogni modo democraticamente possibile la baitaglia per

evitare uno scippo gravissimo e inaccettabile».

Mo M
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«ll Manager del Turismo 4.0»

In occasione della tappa palermitana del corso
«ll Manager del Turismo 4.0», il tour di 15
incontri formativi destinato a 860 titolari di
agenzie di viaggio, Carlo Schiavon e Daniel
Caprile, di Costa Crociere, incontrano la
stampa oggi alle 13 all'Nh Hotel di Palermo.
Sara presente anche il presidente dell'Autorita
Partuale di Palermo, Vincenzo Cannatella.
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